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รูปที่ 1.8.10-1  เคร่ืองสูบน้ าเคร่ืองที่ 1,2 และ 3 ตามล าดับ      1-20 

รูปที่ 1.8.11-1 เคร่ืองอัดลม                                 1-21 
รูปที่ 1.8.12-1 โรงเก็บท่อสูบถ่ายเคมีภัณฑ์จากเรือ                               1-21 
รูปที่ 1.8.13-1 Pipe Rack จากหน้าท่าไป B-Area       1-22 

รูปที่ 1.8.14-1 ห้องจ่ายไฟฟ้า (Substation)        1-22 

รูปที่ 1.8.15-1 Generator ขนาด 800 KVA ที่ห้อง Air Compressor และ 

           Generator ขนาด 400 KVA ที่ Workshop                    1-23 

รูปที่ 1.8.16-1 ถังเก็บ LPG  และ BOILER ROOM                               1-23 
รูปที่ 1.9.1-1 ที่จอดรถของพนักงานหรือผู้มาติดต่องาน 
                     (ซ้าย - ข้างป้อมยามหน้าบริษัทฯ และ  ขวา - หน้าห้องปฏิบัติการเคมี)   1-24 
รูปที่ 1.9.2-1  ท่าเทียบเรือบริษัทฯ (ท่าหมายเลข 11) มีอุปกรณ์ความปลอดภัย  
                      ที่ล้างร่างกาย เขตสวมเสื้อชูชีพและป้ายการรับจ่ายน้ ามันที่ท่าน้ า    1-25 
รูปที่ 1.10-1  ไฟฟ้าตามทางเดินที่ท่าเทียบเรือ       1-26 
รูปที่ 1.10-2  ไฟฟ้าบนแทงค์ (ซ้าย) และไฟส่องตาชั่ง ส าหรับชั่งรถเวลากลางคืน (ขวา)   1-26 
รูปที่ 1.10-3  ไฟฟ้าโรงเติมรถบรรทุก (ซ้าย) และถังบรรจุสารเคมี (ขวา)    1-26 
รูปที่ 1.16-1  เปลี่ยนหลังคาที่โรงเติมถัง (ซ้าย) และโรงเติมรถ (ขวา)     1-30 
รูปที่ 1.16-2  ภาพซ่อมแซมรางระบายน้ าที่บริเวณ Area-E      1-30 
รูปที่ 1.16-3  ติดตั้งโครงหลังคาเก็บถังชั่วคราวที่บริเวณ Area-D     1-31 
รูปที่ 1.16-4  ภาพด าเนินการทาสีใหม่ TA.022(ซ้าย)&108 (ขวา)     1-31 
รูปที่ 1.16-5  ภาพติดต้ังกล้อง CCTV เพิ่มจ านวน 2 ตัวที่บริเวณทางออกของประตูออฟฟิต  1-31 
รูปที่ 1.16-6 ภาพการถมถนนลาดยางบริเวณเส้นทางเดินออกของรถ     1-32 
รูปที่ 1.16-7 ภาพด าเนินการขุดลอกบริเวณหน้าท่าเรือ BKK11     1-32 
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รูปที่ 1.16-8 ภาพการซ่อมแซม Dolphin No.1 บริเวณหน้าท่า      1-32 
รูปที่ 1.16-9 ติดตั้งระบบสัญญาณ Overflow ของ TA.109      1-33 
รูปที่ 1.16-10 บริเวณหน้าท่าเรือมีติดตั้งสิ่งรองรับของเสียอันตรายจากเรือ    1-33 
รูปที่ 1.16-11 ติดต้ัง Air compressor(60HP) ตัวใหม่       1-33 
รูปที่ 1.16-12 ติดป้ายบ่งชี้ที่หน้า Nitrogen tank       1-34 
รูปที่ 1.16-13 ภาพด าเนินการซ่อมแซมบริเวณ fence ก าแพง(ซ้ายบน) เปลี่ยนชื่อท่าเทียบเรือ 

        จาก “”Wharf No.11” เป็น “BKK11”        1-34 
รูปที่ 2.1-1  ผู้ที่ปฏิบัติงานมีการสวมอุปกรณ์ป้องกันนิรภัยส่วนบุคคลขณะสูบถ่ายเคมีภัณฑ์  2-5 
รูปที่ 2.1-2  วาล์วช่องระบายน้ าจะปิดตลอด เพื่อป้องกันน้ าในแม่น้ าเจ้าพระยาไหลย้อนกลับ 
                   เข้ามาในบ่อแยกน้ ามัน (Oil Separator) ในช่วงเวลาน้ าขึ้น     2-5 
รูปที่ 2.1-3  บ่อแยกน้ ามัน (Oil Separator) มีการท าความสะอาดเป็นประจ าสม่ าเสมอ 
                   เดือนละคร้ัง หรือในระยะเวลาที่เหมาะสม ถ้าเห็นว่าภายในบ่อมีคราบสกปรก    
                   และตะกอนตกค้างมาก        2-5 
รูปที่ 2.1-4  รางระบายน้ ารอบลานถังเคมี (ทุก ZONE) ที่จะเข้าบ่อแยกน้ ามัน (Oil Separator)  
                   มีการท าความสะอาด ทุกๆ เดือน หรือในระยะเวลาที่เหมาะสม ถ้าเห็นว่าภายใน 
                   บ่อมีคราบสกปรก และตะกอนตกค้างมาก เพื่อลดตะกอนและคราบน้ ามันที่จะเข้า 
                   สู่ระบบบ าบัด         2-6 
รูปที่ 2.1-5  การซ้อมแผนส าหรับป้องกันอัคคีภัย และอุบัติภัย (อัคคีภัยและการระเบิด)  
                   เป็นประจ าทุกปี โดยมีขั้นตอนครอบคลุมตั้งแต่การจัดระบบบุคลากร และภาระรับผิดชอบ             
                   บทบาทหน้าที่ของผู้ที่เกี่ยวข้องการเข้าสกัดเพลิงที่เกิดจากสารเคมี อันตราย หลักการช่วยเหลือ   
                   และเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัย รวมทั้งแผนอพยพส าหรับ พนักงาน รวมทั้งการติดต่อขอความ 
                   ร่วมมือกับหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการป้องกัน และควบคุมการเกิดอุบัติภัยต่างๆ 2-6 
รูปที่ 2.1-6  การซ้อมแผนปฏิบัติงานกรณีร่ัวไหลของน้ ามันจากเรือลงสู่แม่น้ า แม่น้ าเจ้าพระยา  
                   ขณะเทียบท่า โดยใช้ Oil Fence ซึ่งเป็นทุ่นลอย และมีแผ่นผ้าใบรวมมีความยาว 50 เมตร             
                   โดยประมาณ ปิดล้อมสกัดกั้นไม่ให้คราบน้ ามันแผ่กระจายออกไป   2-6 
รูปที่ 2.4-1  ระบบควบคุมการระบายอากาศเข้า-ออก ภายในถังโดยติดต้ัง Automatic Breather   
                   Valve ซึ่งท าหน้าที่ปรับความดันภายในถังและนอกถังให้อยู่ในสภาวะสมดุล  2-10 
รูปที่ 2.4-2  การท าถังเก็บให้เป็นกลางโดยการต่อสายดินเพื่อป้องกันไฟฟ้าสถิตย์   2-10 
รูปที่ 2.4-3  เคร่ืองท าความเย็น (Chiller)        2-11 
รูปที่ 2.4-4  เขื่อนคอนกรีตเสริมเหล็กโดยรอบ Zone 4 (B-Area)     2-11 
รูปที่ 2.4-5  สครับเบอร์เพื่อดูดซับไอของสารเคมี       2-12 
รูปที่ 2.5.1-1  พนักงานรักษาความปลอดภัยของบริษัทฯ      2-12 
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รูปที่ 2.5.2-1  ป้ายบังคับการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล    2-13 
รูปที่ 2.5.3-1  สัญลักษณ์สีท่อต่างๆ ภายในบริเวณคลังเคมี      2-14 
รูปที่ 2.5.3-2  สัญลักษณ์ NFPA แสดงอันตรายของสารเคมีที่อยู่ในถังเก็บสินค้า   2-14 
รูปที่ 2.5.3-3  เคร่ืองตรวจจับความร้อน (Heat detector) ไว้ที่เพดานของส านักงาน   2-14 
รูปที่ 2.5.3-4  ถังแอร์โฟมดับเพลิงภายในโครงการ       2-14 
รูปที่ 2.6-1  ภาชนะรองรับสารเคมีในระหว่างการสูบถ่ายเคมีภัณฑ ์     2-21 
รูปที่ 2.6.1-1  Boom หรือ Oil Fence ที่เก็บประจ าไว้ที่ห้องเก็บอุปกรณ์ทั้งสองด้านของท่าเทียบเรือ 2-24 
รูปที่ 2.7.1-1  ระบบป้องกันอัคคีภัยภายในบริเวณพื้นที่โครงการ     2-28 
รูปที่ 2.7.1-2  ป้ายบังคับและป้ายเตือนต่างๆ ภายในโครงการ      2-29 
รูปที่ 2.8-1  เคร่ืองกระตุกหัวใจไฟฟ้าชนิดอัตโนมัติ(AED)      2-36 
รูปที่ 2.9-1  แผนผังการบังคับบัญชาเหตุฉุกเฉินของบริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด  2-37 
รูปที่ 3.1.1-1 วิธีการเก็บตัวอย่างน้ าทิ้งทั้ง 5 จุด       3-2 
รูปที่ 3.1.2-1  การตรวจวัดความเข้มข้น Styrene ณ จุดห่างจากจุดขนถ่าย Styrene   3-9 
รูปที่ 3.1.2-2  การตรวจวัดความเข้มข้น Toluene  ณ จุดห่างจากจุดขนถ่าย Toluene   3-9 
รูปที่ 3.1.2-3  การตรวจวัดความเข้มข้น Styrene ณ จุดท าการขนถ่ายที่ตัวบุคคล   3-9 
รูปที่ 3.1.2-4  การตรวจวัดความเข้มข้น Toluene ณ จุดท าการขนถ่ายที่ตัวบุคคล   3-9 
รูปที่ 3.1.3-1 การเก็บตัวอย่างน้ าใต้ดินทั้ง 4 จุด       3-13 
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สารบัญกราฟ 
                 หน้า 

กราฟที่ 3.1.1-1 ความผันแปรของค่า pH ของน้ าในบ่อ Oil separator 
          ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566      3-5 

กราฟที่ 3.1.1-2 ความผันแปรของค่า SS ของน้ าในบ่อ Oil separator 
            ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566      3-5 
กราฟที่ 3.1.1-3 ความผันแปรของค่า TDS ของน้ าในบ่อ Oil separator 
            ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566      3-5 
กราฟที่ 3.1.1-4 ความผันแปรของค่า BOD ของน้ าในบ่อ Oil separator 
            ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566      3-5 
กราฟที่ 3.1.1-5 ความผันแปรของค่า COD ของน้ าในบ่อ Oil separator 
            ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566      3-5 
กราฟที่ 3.1.1-6 ความผันแปรของค่า Oil & Grease ของน้ าในบ่อ Oil separator 
            ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566      3-5 
กราฟที่ 3.1.1-7   แสดงการเปรียบเทียบค่าเฉลี่ยของค่า pH ของน้ าในบ่อ Oil separator 
             ในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2562-2566       3-7 
กราฟที่ 3.1.1-8   แสดงการเปรียบเทียบค่าเฉลี่ยของค่า SS ของน้ าในบ่อ Oil separator 
             ในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2562-2566       3-7 
กราฟที่ 3.1.1-9   แสดงการเปรียบเทียบค่าเฉลี่ยของค่า TDS ของน้ าในบ่อ Oil separator 
             ในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2562-2566       3-7 
กราฟที่ 3.1.1-10   แสดงการเปรียบเทียบค่าเฉลี่ยของค่า BOD ของน้ าในบ่อ Oil separator 
               ในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2562-2566       3-7 
กราฟที่ 3.1.1-11   แสดงการเปรียบเทียบค่าเฉลี่ยของค่า COD ของน้ าในบ่อ Oil separator 
               ในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2562-2566       3-7 
กราฟที่ 3.1.1-12   แสดงการเปรียบเทียบค่าเฉลี่ยของค่า Oil & Grease ของน้ าในบ่อ Oil separator 
               ในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2562-2566       3-7 
กราฟที่ 3.1.2-1  ความผันแปรการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของสารเคมี (ในหน่วย ppm) ที่วัดขณะ 
                          ท าการขนถ่ายสไตรีนและโทลูอีน ของ บริษัท เอ็มซี สยาม โลจิสติคส์ จ ากัด   3-11 
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สารบัญตาราง 
                 หน้า 

ตารางที่ 1.8-1  ชนิดของเคมีภัณฑ์และปริมาตรของถัง      1-13 
ตารางที่ 1.11.1-1  รายชื่อเคมีภัณฑ์ที่ขนถ่ายทั้งเข้าและออกผ่านโครงการ    1-27 
ตารางที่ 2.1-1  แบบรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

          ของโครงการด้านคมนาคม        2-1 
ตารางที่ 2.5.3-1  อุปกรณ์ความปลอดภัยส าหรับระบบดับเพลิง ป้องกันสารเคมี 
                         และควบคุมและก าจัดสารเคมี       2-15 
ตารางที่ 2.6.1-1  ลักษณะและสีของพื้นผิวน้ าที่ปนเปื้อนคราบน้ ามันในปริมาณต่างๆ   2-23 
ตารางที่ 2.7.2-1  หมายเลขโทรศัพท์ของหน่วยงานที่จะต้องติดต่อและแจ้งเหตุเมื่อเกิดอุบัติภัย          
                         การระเบิดและอัคคีภัย        2-30 
ตารางที่ 3.1-1 แบบรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการด้านคมนาคม     3-1 
ตารางที่ 3.1.1-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าทิ้ง        3-4 
ตารางที่ 3.1.1-2  เปรียบเทียบค่าเฉลี่ยผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าทิ้งในบ่อ Oil separator          
                           ของ บริษัท เอ็มซี สยาม โลจิสติคส์ จ ากัด      3-6 
ตารางที่ 3.1.2-1  ผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของสารเคมี (ในหน่วย ppm) ที่วัดขณะ 
                           ท าการขนถ่ายสไตรีนและโทลูอีน ของ บริษัท เอ็มซี สยาม โลจิสติคส์ จ ากัด 
              ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม  พ.ศ. 2566     3-11 
ตารางที่ 3.1.2-2  ผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของสารเคมี (ในหน่วย ppm) ที่วัดขณะ 
                           ท าการขนถ่ายโทลูอีนและสไตรีน ของ บริษัท เอ็มซี สยาม โลจิสติคส์ จ ากัด 
              ในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2562-2566       3-12 
ตารางที่ 3.1.3-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพดินภายในโครงการปี พ.ศ.2565    3-13 
ตารางที่ 3.1.3-2  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าใต้ดินภายในโครงการปี พ.ศ.2566    3-14 
ตารางที่ 3.1.3-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพดินภายในโครงการตั้งแต่ปี พ.ศ.2562-2566   3-14 
ตารางที่ 3.1.3-4 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าใต้ดินภายในโครงการตั้งแต่ปี พ.ศ.2562-2566  3-15 
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บทที่ 1 
บทน ำ 

 

1.1 ชื่อโครงกำร  
บริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด (MC SIAM LOGISTICS CO., LTD.) หรือท่าเทียบเรือ
หมายเลข 11 (BKK11) 
 

1.2 สถำนท่ีตั้ง 
บริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด (MC SIAM LOGISTICS CO., LTD.) หรือท่าเทียบเรือ
หมายเลข 11 (BKK 11) ตั้งอยู่เลขที่ 157/1 หมู่ที่ 2 ถนนสุขสวัสดิ์ ต าบลบางจาก อ าเภอพระประแดง 
จังหวัดสมุทรปราการ หรือประมาณกิโลเมตรที่ 14 จากปากแม่น้ าฝั่งตะวันตกของแม่น้ าเจ้าพระยา  
 

1.3 ชื่อเจ้ำของโครงกำร 
บริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด (MC SIAM LOGISTICS CO., LTD.) 
เว็บไซต์ www.mcsiam.co.th  อีเมลล์ :  podsathorn@mcsiam.co.th 
 

1.4 สถำนท่ีติดต่อ 
เลขที่ 157/1 หมู่ที่ 2 ถนนสุขสวัสดิ์ ต าบลบางจาก อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ 10130
โทรศัพท์ 0-2817-6040-1, 0-2817-6157-8 โทรสาร 0-2463-2309, 0-2817-8202 
 

1.5 ผู้จัดท ำรำยงำน 
บริษัท คอนซัลแตนท์ เซ็นเตอร์ แอนด์ แล็บ จ ากัด   เลขทะเบียนห้องวิเคราะห์ ว-325 
ที่อยู่ 511/5-6 ซอยประชาอุทิศ 117/1 ถ.ประชาอุทิศ  แขวงทุ่งครุ เขตทุ่งครุ กรุงเทพมหานคร 10140 
โทรศัพท์ 02-8407013-5 โทรสาร 02-8407013-5   อีเมล์ : labccl.consultant@gmail.com 
 

1.6 โครงกำรได้รับควำมเห็นชอบในรำยกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการฯได้รับความเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ วว .0804/3425 ลงวันที่ 
28 สิงหาคม 2535 และส าเนารายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมแสดงดังภาคผนวก ช 
โครงการฯได้ท าการเปลี่ยนชื่อผู้ครอบครองในอนุญาตจาก บริษัท มิตซูบิชิ(ประเทศไทย) จ ากัด เป็น 
บริษัท เอ็มซี สยาม โลจิสติคส์ จ ากัด เมื่อวันที่ 3 กุมภาพันธ์ 2536 (เอกสารภาคผนวก จ) 
 

1.7 โครงกำรได้น ำเสนอรำยงำนผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรฯ ครั้งสุดท้ำย  
เมื่อวันที่ 27 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 ที่กรมเจ้าท่า กรุงเทพมหานคร 
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1.8 รำยละเอียดโครงกำร 
1.8.1 ลักษณะ / ประเภทโครงกำร 

บริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด (MC SIAM LOGISTICS CO., LTD.) หรือท่าเทียบเรือ
หมายเลข 11 มีพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 32 ไร่ และมีอาณาเขตติดต่อดังนี้  

ทิศเหนือ แม่น้ าเจ้าพระยา 
ทิศใต้  ที่อยู่อาศัยของประชาชน และพื้นที่ว่างเปล่า 
ทิศตะวันออก บริษัท รวมทุนไทย และ บริษัท ที.บริวัฒน์ จ ากัด 
ทิศตะวันตก พื้นที่ว่างเปล่า, ล าคลอง 
 

1.8.2 ท่ำเทียบเรือ 
ท่าเทียบเรือมีลักษณะเป็นสะพานยื่นลงไปในน้ า รูปร่างคล้ายตัวอักษรที (T) แบ่งเป็น 2 ส่วน 
คือ ตัวสะพานที่ยื่นออกไป (Jetty) มีความยาว 40 เมตร และตัวท่าเทียบเรือ (Platform) 
ส่วนตัวท่าเทียบเรือนี้ก็ประกอบด้วย 2 ส่วนเช่นกัน คือ ท่าเทียบเรือ ส่วนแรกมีความยาว 
หน้าท่า 45 เมตร (รวมหลักผูกเรือ) ความกว้าง 6 เมตร ส่วนที่สองอยู่ทางด้านซ้ายมือของ 
ท่าเทียบเรือส่วนแรก ความยาวของหน้าท่าโดยวัดจากหลักปะทะด้านซ้ายไปถึงหลักปะทะ
ด้านขวา 69 เมตร ความกว้าง 6.8 เมตร ท่าเทียบเรือส่วนที่สองนี้ใช้เป็นที่จอดเรือขนถ่าย
ผลิตภัณฑ์เคมี  ประกอบด้วยหลักปะทะ 3 จุด คือ ปีกซ้าย ตรงกลาง และปีกขวาของท่า   
บนท่าเรือมีหลักผูกเรืออยู่ 4 หลัก นอกจากนี้ยังมีหลักผูกเรือในน้ า (Mooring Dolphin) 
ทั้งหมด 5 หลัก ความลึกของน้ าหน้าท่าเมื่อน้ าลงต่ าสุดประมาณ 8.83 เมตร และน้ าขึ้นสูงสุด 
10.5 เมตร  ขนาดของเรือสูงสุดที่ท่ารับได้ไม่เกิน 28,000 เดทเวทตัน หรือเรือยาวไม่เกิน 172 
เมตร ที่ท่าเทียบเรือมีการติดตั้งบันได และหัวฉีดน้ าดับเพลิง (ลักษณะโครงสร้างท่าเทียบเรือ
แสดงในรูปที่ 1.8.2-1 ถึง 1.8.2-3)       
 

   
 
รูปท่ี 1.8.2-1 ท่าเทียบเรือ (ซ้าย)   และหัวฉีดน้ าดับเพลิงที่ท่าเทียบเรือ(ขวา)



 

 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 1.8.2-2 ที่ตั้งพื้นที่
โครงการ 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                   รูปท่ี 1.8.2-3 ผังแสดงสิ่งก่อสร้างต่างๆ ภายในพื้นที่โครงการ
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1.8.3  ลำนถังเก็บสำรเคมี  
ลานถังเก็บสารเคมี แบ่งเป็น 7 ส่วน (7 Zone) คือ  
- ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 1 (Zone 1) 

ลานถังเก็บสารเคมีด้านติดท่าเรือมีพื้นที่ประมาณ 195 ตารางเมตร ประกอบด้วยถังบรรจุ
สารเคมีขนาดความจุ 300 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 2 ถัง และถังขนาด 50 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 
1 ถัง รอบพื้นที่มีก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็ก สูงประมาณ 0.50 เมตร หนาประมาณ 0.10 เมตร 
ซึ่งมีการเทพื้นคอนกรีตในลานนี้เรียบร้อยแล้ว และบริเวณใกล้เคียงกันมีการสร้างโรงเก็บถัง
เปล่าไว้ส าหรับ Slop สินค้าทางเรือที่บริเวณ TA-021 แสดงดังรูปที่ 1.8.3-1 และ 1.8.3-2 

 

  
 
รูปท่ี 1.8.3-1 ลานถังเก็บสารเคมีส่วนที่ 1 (Zone 1) 

 

  
 
รูปท่ี 1.8.3-2 โรงเก็บถังเปล่าบริเวณ TA-001 (A- Area) 
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- ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 2 (Zone 2 : A-Area) 
ลานถังเก็บสารเคมีตอนในของพื้นที่โครงการทางทิศเหนือมีพื้นที่ประมาณ 3,777 ตาราง
เมตร ประกอบด้วยถังบรรจุสารเคมีทั้งหมด 13 ถัง เป็นถังขนาด 50 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 2 
ถัง ขนาดความจุ 500 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 5 ถัง ขนาดความจุ 750 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 
ถัง ขนาดความจุ 1,000 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 2 ถัง และขนาดความจุ 1,500 ลูกบาศก์เมตร
จ านวน 3 ถัง รอบบริเวณลานถัง มีก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็กสูงประมาณ 1 เมตร หนา
ประมาณ 0.15 เมตรมีท่อดับเพลิง  Air foam Header ซึ่งมีการปรับปรุงระบบดับเพลิงจากท่อ
เกลียวเป็นหน้าแปลน มีการติดตั้งท่อม่านน้ าที่ท่อ Fire Fighting Header และเทพื้นคอนกรีต
ในลานนี้เรียบร้อยแล้ว (แสดงดังรูปที่ 1.8.3-3 และ 1.8.3-4) 

 

     
 

รูปท่ี 1.8.3-3 ลานถังเก็บสารเคมีส่วนที่ 2 (Zone 2: A- Area) 
 

       
 

รูปท่ี 1.8.3-4 ท่อดับเพลิง และ Air foam Header Zone 2: A- Area ที่มีการติดตั้งวาล์วเปิด
ม่านน้ า Zone 2: A- Area  
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- ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 3 (Zone 3 : C-Area)  
ลานถังเก็บสารเคมีตอนในของพื้นที่โครงการทางทิศตะวันออก มีพื้นที่ประมาณ 1,758 
ตารางเมตร ประกอบด้วยถังบรรจุสารเคมี จ านวน 11 ถัง เป็นถังขนาดความจุ 20 ลูกบาศก์
เมตร จ านวน 2 ถัง ขนาดความจุ 35 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง ขนาดความจุ 50 ลูกบาศก์
เมตร จ านวน 2 ถัง ขนาดความจุ 75 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง ขนาดความจุ 300 ลูกบาศก์
เมตร จ านวน 4 ถัง และขนาดความจุ 500 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง รอบบริเวณลานถังมี
ก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็กสูงประมาณ 1.15 เมตร หนาประมาณ 0.15เมตร มีท่อดับเพลิง 
Air foam Header ซึ่งมีการปรับปรุงระบบดับเพลิงจากท่อเกลียวเป็นหน้าแปลน มีการเทพื้น
คอนกรีตภายในลานนี้เรียบร้อยแล้ว และมีการติดตั้งหัวฉีดน้ าดับเพลิงที่ C- Area ดังแสดง
ในรูปที่ 1.8.3-5 ถึง 1.8.3-7 

 

  
 

รูปท่ี 1.8.3-5 ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 3 (Zone 3 : C-Area) 
 

  
 

รูปท่ี 1.8.3-6 (ซ้าย) ท่อดับเพลิง และ Air foam Header Zone 3 : C-Area และ  
       (ขวา) ก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็กสูงประมาณ 1.15 เมตร หนาประมาณ 0.15 เมตร 
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                          รูปท่ี 1.8.3-7 หัวฉีดน้ าดับเพลิงที่ C- Area 
 

- ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 4 (Zone 4 : B-Area) 
ลานถังเก็บสารเคมีตอนในของพื้นที่โครงการ อยู่ด้านหน้าของอาคารส านักงานใกล้กับ
ทางเข้า มีพื้นที่ประมาณ 7,693 ตารางเมตร ประกอบด้วยถังบรรจุสารเคมีจ านวนทั้งหมด 14 
ถัง เป็นถังขนาดความจุ 500 ลูกบาศก์เมตรจ านวน 3 ถัง ขนาดความจุ 600 ลูกบาศก์เมตร
จ านวน 3 ถัง ขนาดความจุ 1,000 ลูกบาศก์เมตรจ านวน 5 ถัง และขนาดความจุ 2,000 
ลูกบาศก์เมตรจ านวน 3 ถัง รอบบริเวณเป็นก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็กสูงประมาณ 2.10 
เมตร หนาประมาณ 0.15 เมตร ลานถังบริเวณนี้จะใช้เก็บเคมีภัณฑ์ไวไฟ และมีท่อดับเพลิง 
Air foam Header ซึ่งมีการปรับปรุงระบบดับเพลิงจากท่อเกลียวเป็นหน้าแปลน มีการติดตั้ง
ท่อม่านน้ าที่ท่อ Fire Fighting Header และมีการเทพื้นคอนกรีตภายในลานนี้เรียบร้อยแล้ว 
แสดงดังรูปที่ 1.8.3-8 และรูปที่ 1.8.3-9 

 

         
 

                  รูปท่ี 1.8.3-8 ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 4 (Zone 4 : B-Area) 
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     รูปท่ี 1.8.3-9 (ซ้าย) ท่อดับเพลิง และ (ขวา) Air foam Header Zone 4 : B- Area 
 

- ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 5 (Zone 5 : D-Area)  
ลานถังเก็บสารเคมีตอนในพื้นที่โครงการทางทิศตะวันตก มีพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 3,548 
ตารางเมตร ประกอบด้วย ถังบรรจุสารเคมีจ านวนทั้งหมด 9 ถัง ขนาดความจุ 750 ลูกบาศก์
เมตร จ านวน 4 ถัง ขนาดความจุ 1,000 ลูกบาศก์เมตรจ านวน 4 ถัง และขนาดความจุ 1,200 
ลูกบาศก์เมตรจ านวน 1 ถัง โดยรอบบริเวณเป็นก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็กสูงประมาณ 2.50 
เมตร หนาประมาณ 0.15 เมตร มีท่อดับเพลิง Air foam Header ซึ่งมีการปรับปรุงระบบ
ดับเพลิงจากท่อเกลียวเป็นหน้าแปลนและมีการเทพื้นหิน แสดงดังรูปที่ 1.8.3-10 และรูปที่ 
1.8.3-11 

 

        
 

               รูปท่ี 1.8.3-10 ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 5 (Zone 5 : D-Area) 
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รูปท่ี 1.8.3-11 ท่อดับเพลิง และ Air foam Header Zone 5 : D – Area 
 

- ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 6 (Zone 6 : E-Area) 
ลานถังเก็บสารเคมี ตอนกลางในพื้นที่โครงการทางทิศตะวันตก มีพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 
2,666 ตารางเมตร ประกอบด้วย ถังบรรจุสารเคมีจ านวนทั้งหมด 5 ถัง ขนาด   ความจุ 1,000 
ลูกบาศก์เมตร จ านวน 5 ถัง โดยรอบบริเวณเป็นก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็กสูงประมาณ 
2.10 เมตร หนาประมาณ 0.15 เมตรมีท่อดับเพลิง Air foam Header ซึ่งมีการปรับปรุงระบบ
ดับเพลิงจากท่อเกลียวเป็นหน้าแปลนและมีการเทพื้นหิน แสดงดังรูปที่ 1.8.3-12 และรูปที่ 
1.8.3-13 

 

  
 
รูปท่ี 1.8.3-12 ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 6 (Zone 6 : E-Area) 
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  รูปท่ี 1.8.3-13 ท่อดับเพลิง และ Air foam Header Zone 6 : E-Area 
 

- ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 7 (Zone 7 : F-Area) 
ลานถังเก็บสารเคมี ตอนกลางของพื้นที่โครงการ มีพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 1,511 ตารางเมตร 
ประกอบด้วย ถังบรรจุสารเคมีจ านวนทั้งหมด 2 ถัง ขนาดความจุ 3,000 ลูกบาศก์เมตร 
จ านวน 2 ถัง โดยรอบบริเวณเป็นก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็กสูงประมาณ 3.18 เมตร หนา
ประมาณ 0.35 เมตรมีท่อดับเพลิง Air foam Header ซึ่งมีการปรับปรุงระบบดับเพลิงจากท่อ
เกลียวเป็นหน้าแปลนวางเข้าไปถึงลานเก็บภายในด้วยมีการเทพื้นคอนกรีตภายในลานนี้
เรียบร้อยแล้ว แสดงดังรูปที่ 1.8.3-14 ถึง 1.8.3-16 
 

       
 
รูปท่ี 1.8.3-14 ลานถังเก็บสารเคมี ส่วนที่ 7 (Zone 7 : F-Area) 
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รูปท่ี 1.8.3-15  ท่อดับเพลิง และ Air foam Header Zone 7 : F-Area 

 

  
 

รูปท่ี 1.8.3-16  สัญญาณแจ้งเหตุฉุกเฉิน ที่โรงเก็บถังใหม่ติดกับ F- Area 
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รายละเอียดเกี่ยวกับการบรรจุเคมีภัณฑ์ในถังเก็บต่างๆ และปริมาตรของถังบรรจุ แสดงไว้ในตารางที่ 1.8-1 
ตำรำงท่ี 1.8-1 ชนิดของเคมีภัณฑ์และปริมำตรของถัง ณ วันท่ี 13 ธันวำคม พ.ศ. 2566 

หมำยเลข
ถัง 

ควำมจุ 
(ลบ.ม.) 

เคมีภัณฑ์ที่บรรจุ หมำยเลข
ถัง 

ควำมจุ 
(ลบ.ม.) 

เคมีภัณฑ์ที่บรรจุ 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
21 
22 
101 
102 
103 
104 
105 
106 
107 
108 
109 
110 
111 
112 
113 
114 
201 
202 

1,500 
750 
500 
500 
500 

1,000 
500 
500 

1,000 
1,500 
1,500 
300 
300 
500 
500 

2,000 
500 
600 
600 
600 

1,000 
1,000 
2,000 
1,000 
2,000 
1,000 
1,000 
500 
300 

METHYL ALCOHOL 
ETHYLENE GLYCOL 
TOLUENE 
CARADOL SA34-05 
WHITE SPIRIT  3040 
MALTITOL SYRUP MT-80 
PROPYLENE GLYCOL 
MALTITOL SYRUP SO2H 
MALTITOL SYRUP SO 
METHYL ALCOHOL 
METHYL ALCOHOL 
ETHYLENE GLYCOL 
C9 AROMATICS 
VINYL ACETATE MONOMER 
ETHYLENE GLYCOL 
METHYL ALCOHOL 
ISOBUTYL ALCOHOL 
VINYL ACETATE MONOMER 
BUTYL GLYCOL 
ETHONAS DB 
METHYL ALCOHOL 
STYRENE MONOMER 
ACRYLONITRILE MONOMER 
N-BUTANOL 
ACRYLONITRILE MONOMER 
STYRENE MONOMER 
VINYL ACETATE MONOMER 
D-SOL 200  
D-SOL 200 

203 
204 
205 
301 
302 
303 
304 
305 
306 
307 
308 
309 
401 
402 
403 
404 
405 
501 
502 
SP-1 
SP-2 
SP-3 
SP-4 
SP-5 
SP-6 
SP-7 
SP-8 
SP-9 

SP-10 
SP-11 

 

300 
300 
300 
750 
750 
750 
750 

1,200 
1,000 
1,000 
1,000 
1,000 
1,000 
1,000 
1,000 
1,000 
1,000 
3,000 
3,000 

50 
50 
75 
50 
50 
20 
20 
10 
50 

130 
35 

 

ACETONE 
BCP 80/100 
DI-ETHYLENE GLYCOL 
SS60H 
ETHYLENE GLYCOL 
VINYL ACETATE MONOMER 
ETHYLENE GLYCOL 
METHYL ALCOHOL 
ETHYLENE GLYCOL 
SS150H 
SS100H 
CARADOL SC56-18S 
IP CLEAN LX 
ETHYLENE GLYCOL 
N-BUTANOL 
BUTYL ACETATE 
ETHONAS EB  
EMPTY 
SX 70 
FLUSH HOT WATER 
FLUSH HOT WATER 
FLUSH MALTITOL SYRUP MT 
EMPTY 
EMPTY 
EMPTY 
EMPTY 
EMPTY 
EMPTY 
EMPTY 
FLUSH MALTITOL SYRUP SO 
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1.8.4 อำคำรส ำนักงำน (รูปท่ี1.8.4-1) 
ตัวอาคารส านักงานเป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กสองชั้น อยู่ใกล้กับปากทางเข้า และป้อมยาม ชั้น
บนเป็นที่ท างานของฝ่ายธุรการ และห้องประชุม ส่วนชั้นล่างเป็นที่ท างานของกลุ่มงานรับจ่าย
สินค้า กลุ่มงานความปลอดภัยของโรงงาน กลุ่มงานปฏิบัติการ กลุ่มงานซ่อมบ ารุง และ
ห้องปฏิบัติการเคมีซึ่งใช้ในการตรวจสอบคุณภาพเคมีภัณฑ์  ด้านหลังส านักงาน เป็นที่ตั้งของ
สวนหย่อม และมีศาลาที่พักไว้ส าหรับสูบบุหรี่และไม่สูบบุหรี่ดังรูป 1.8.4-2 
 

   

    

    
 

 

    รูปท่ี 1.8.4-1 อาคารส านักงาน และห้องปฏิบัติการเคมีของบริษัทฯ 
 

 
 

   
 

         รูปท่ี 1.8.4-2 สวนหย่อม และศาลาที่พักส าหรับผู้ที่สบูบุหรี่และไม่สูบบุหรี่ 
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1.8.5 สถำนีชั่งน้ ำหนัก (Truck Scale) 
สถานีชั่งน้ าหนักและที่ชั่งน้ าหนักรถอยู่ด้านหน้าของที่จอดรถ และอาคารส านักงานบนถนนขนาด
กว้าง 16 เมตร เคร่ืองชั่งเป็นแบบไฟฟ้า อ่านค่าออกมาเป็นตัวเลข รถบรรทุกที่แล่นผ่านสถานีชั่ง
น้ าหนักสามารถแล่นสวนทางกันได้สะดวกโดยไม่รบกวนการปฏิบัติงานชั่งน้ าหนักรถที่บรรทุก
เคมีภัณฑ์ แสดงดังรูปที่ 1.8.5-1 
 

      
  

           รูปท่ี 1.8.5-1 สถานีชั่งน้ าหนัก (Truck Scale) 
 

1.8.6 ห้องเก็บอุปกรณ์ (Store House) 
ห้องเก็บอุปกรณ์ (Store House) ที่ใช้ในการปฏิบัติงานต่างๆ ภายในพื้นที่โครงการ เช่น ท่อสูบถ่าย
เคมีภัณฑ์ ตั้งอยู่หน้าท่าริมแม่น้ า ส่วนอุปกรณ์ความปลอดภัย (รูปที่ 1.8.6-1) จะเก็บไว้ในห้องป้อม
ยามของส านักงาน (รูปที่ 1.8.6-2) และยังเก็บไว้อยู่ในรถฉุกเฉินด้วย (รูปที่ 1.8.6-3)  

 

    
 

รูปท่ี 1.8.6-1 ป้อมยามและพนักงานรักษาความปลอดภัยของบริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด 
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รูปท่ี 1.8.6-2 อุปกรณ์ความปลอดภัยที่เก็บไว้ประจ าอยู่ในป้อมยาม (ชุดผจญเพลิง) 
 

  
 

           รูปท่ี 1.8.6-3 รถฉุกเฉินของบริษัทที่มีสภาพ และอุปกรณ์เคร่ืองมือพร้อมใช้งานตลอดเวลา 
 
1.8.7 สถำนีจ่ำยเคมีภัณฑ์ (Lorry Filling Station and Drum Filling Station)  

สถานีจ่ายเคมีภัณฑ์แบ่งเป็นสองส่วนคือ สถานีบรรจุเคมีภัณฑ์ให้รถแทงก์ (Lorry Filling Station)              
(รูปที่ 1.8.7-1) มีการขยายรางระบายน้ าออกไปเพื่อให้รถจอดแล้วไม่ล้นออกมานอกเขต เพื่อ
ป้องกันหากมีการร่ัวไหลของสารเคมีจะได้ไหลลงสู่รางระบายน้ า และลงสู่บ่อน้ าทิ้งเพื่อรอการ
บ าบัดหรือส่งไปท าลาย อีกส่วนเป็นสถานีบรรจุเคมีภัณฑ์ลงถังเหล็ก (Drum Filling Station) มีการ
ปรับปรุงระบบรางลูกกลิ้งเป็นแบบ 2 ทาง (รูปที่ 1.8.7-2) เพื่อสะดวกต่อการเติมและการคีบถัง
บรรจุเคมีภัณฑ์โดยโฟล์ค ลิฟท์ ตั้งอยู่หน้าลานถังเก็บเคมีภัณฑ์ส่วนที่ 2 (A-Area) โดยขนาดของถัง
บรรจุเท่ากับ 200 ลิตร ซึ่งมีการติดต้ังพัดลมระบายอากาศ (รูปที่ 1.8.7-2)  
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รูปท่ี 1.8.7-1 สถานีสูบถ่ายเคมีภัณฑ์ลงรถแทงก์ (Lorry Station) 
 

     
 

รูปท่ี 1.8.7-2 สถานีจ่ายเคมีภัณฑ์ลงถัง 200 ลิตร (Drum Station) มีการติดตั้งพัดลมระบายอากาศที่ 
บริเวณสถานีบรรจุเคมีภัณฑ์ลงถังเหล็ก 

 

1.8.8 ลำนถังเก็บบรรจุเคมีภัณฑ์ขนำด 200 ลิตร (Drum Store Area) 
มี 2 ส่วน โดยส่วนแรกเป็นลานบริเวณ Drum Station หน้าโซน 2 (A-Area) ส่วนที่สอง อยู่ติดกับ 
Zone 7 (F-Area) บนลานใช้เป็นที่เก็บถังเหล็กขนาดบรรจุ 200 ลิตร ทั้งที่เป็นถังเปล่าและถังที่บรรจุ
เคมีภัณฑ์ซึ่งเตรียมไว้เพื่อการขนส่งต่อ โดยแยกถังทั้งสองประเภทไว้คนละส่วนกัน ซึ่งถังเปล่าถ้ามี
ปริมาณมากจะเก็บไว้บริเวณใกล้เคียงโซน 2 โดยจะวางแนวนอน (รูปที่ 1.8.8-1)    
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รูปท่ี 1.8.8-1 การจัดวางอย่างเป็นระเบียบและแยกประเภทของถังเหล็กที่ลานเก็บถังเหล็ก 200 
ลิตร บริเวณหน้า Zone 2 (A-Area) และส่วนที่ติดกับ Zone 7 (F-Area) 
 

1.8.9 เครื่องสูบถ่ำยเคมีภัณฑ์เข้ำ-ออกจำกถังเก็บ (Pump Station) 
มีการท าเขื่อนกั้นน้ ามันหรือสารเคมีบริเวณ เคร่ืองสูบถ่ายเข้า-ออกจากถังเก็บ (Pump Station) ทุก 
Zone มีเคร่ืองสูบชนิดใช้ไฟฟ้า  ซึ่งมีหมายเลขก ากับที่เคร่ืองสูบถ่ายว่าส าหรับสูบถ่ายเคมีภัณฑ์
ชนิดใด 
เคร่ืองสูบถ่ายเข้า-ออกจากถังเก็บมีทั้งหมด 7 ส่วน 9 สถานี คือ (รูปที่ 1.8.9-1 – 1.8.9-7) 

● ลานเก็บถังส่วนที่ 1 มีจ านวน 1 สถานี 
● ลานเก็บถังส่วนที่ 2 มีจ านวน 1 สถานี 
● ลานเก็บถังส่วนที่ 3 มีจ านวน 2 สถานี 
● ลานเก็บถังส่วนที่ 4 มีจ านวน 2 สถานี  
● ลานเก็บถังส่วนที่ 5 มีจ านวน 1 สถานี  
● ลานเก็บถังส่วนที่ 6 มีจ านวน 1 สถานี  
● ลานเก็บถังส่วนที่ 7 มีจ านวน 1 สถานี  

 
สถานีสูบถ่ายเข้า-ออก  รูปภาพ 1.8.9-1 ถึง 7 
ลานเก็บถังส่วนที่ 1  
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ลานเก็บถังส่วนที่ 2 (A-Area) 

 
ลานเก็บถังส่วนที่ 3 (C  -Area) 

 
ลานเก็บถังส่วนที่ 4 (B  -Area) 

 
ลานเก็บถังส่วนที่ 5 (D  -Area) 
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ลานเก็บถังส่วนที่ 6 (E  -Area) 

 
ลานเก็บถังส่วนที่ 7 (F  -Area) 

 
 

1.8.10 เครื่องสูบน้ ำดับเพลิง (Fire Pump) 
เคร่ืองสูบน้ ามี 3 เคร่ือง โดยทั้ง 3 เคร่ืองมีอัตราการปั๊มน้ า 340 ลูกบาศก์เมตร/ชั่วโมง เคร่ืองสูบน้ า 
เคร่ืองที่ 1 และ 2 อยู่ริมแม่น้ าเจ้าพระยาใกล้กับสะพานท่าเรือ ข้างใต้เคร่ืองสูบน้ ามีบ่อน้ าขนาด 60 
ลูกบาศก์เมตร น้ าดังกล่าวใช้ส าหรับพื้นที่ภายในโครงการและดับเพลิง  เคร่ืองสูบน้ าเคร่ืองที่ 3 อยู่
บน Platform ของท่าเทียบเรือ ใช้สูบน้ าจากแม่น้ า เจ้าพระยาเพื่อใช้ในการดับเพลิง                   
(กรณีฉุกเฉินเท่านั้น) แสดงดังรูปที่ 1.8.10-1 
 

   
 

 

         รูปท่ี 1.8.10-1 เคร่ืองสูบน้ าเคร่ืองที่ 1, 2 และ 3 ตามล าดับ (Fire Pump) 
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1.8.11 เครื่องอัดลม (Air Compressor) 
เป็นอาคารที่ติดต้ังเคร่ืองอัดลม ซึ่งใช้งานได้หลายประเภท เช่น ใช้อัดลมเข้าเคร่ืองจักรใช้ลมเป่าท่อ
เพื่อให้แห้งและใช้ใส่ลงในแทงก์ เพื่อเพิ่มคุณสมบัติทางเคมีของเคมีภัณฑ์บางประเภท ตั้งอยู่
บริเวณใกล้สะพานท่าเทียบเรือทางด้านขวา ใกล้โรงเก็บท่อสูบถ่ายเคมีภัณฑ์จากเรือติดกับห้องจ่าย
ไฟฟ้า (Substation) ดังรูปที่  1.8.11-1 
 

  
    
        รูปท่ี 1.8.11-1 เคร่ืองอัดลม (Air Compressor) 
 

1.8.12 โรงเก็บท่อสูบถ่ำยเคมีภัณฑ์จำกเรือ (Hose Rack) 
เป็นอาคารโปร่ง 2 อาคารตัวอาคารตั้งอยู่ใกล้สะพานท่าเทียบเรือด้านขวา ติดตั้งชั้นส าหรับวางท่อ
สูบถ่ายเคมีภัณฑ์ ประกอบไปด้วยท่อยาง และท่อสแตนเลสวางแยกชั้นกัน แสดงดังรูปที่ 1.8.12-1 
 

  
 

รูปท่ี 1.8.12-1 โรงเก็บท่อสูบถ่ายเคมีภัณฑ์จากเรือ (Hose Rack) 
 
1.8.13 ชั้นวำงท่อสแตนเลส (Pipe Rack)  

เป็นชั้นวางท่อสแตนเลสส าหรับการสูบถ่ายเคมีภัณฑ์ ที่ติดตั้งจากหน้าท่าไปถึง B-Area ดังรูป 1.8.13-1 
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รูปท่ี 1.8.13-1 Pipe Rack จากหน้าท่าไป B-Area 
 

1.8.14 ห้องจ่ำยไฟฟ้ำ (Substation) 
เป็นอาคารที่ติดต้ังแผงสวิตซ์ควบคุมการจ่ายไฟฟ้าในพื้นที่โครงการ ตัวอาคารตั้งอยู่ใกล้สะพานท่า
เทียบเรือทางขวา โดยรับกระแสไฟฟ้าจากหม้อแปลงไฟของการไฟฟ้านครหลวง ซึ่งติดตั้งอยู่ใกล้
กับอาคารห้องจ่ายไฟ แสดงดังรูป 1.8.13-1 

 

  
 

             รูปท่ี 1.8.14-1 ห้องจ่ายไฟฟ้า (Substation) 
 

1.8.15 เครื่องก ำเนิดไฟฟ้ำ (Generator) 
เป็นเคร่ืองผลิตกระแสไฟฟ้าส ารองภายในโครงการมี 2 เคร่ืองโดยเคร่ืองแรกขนาด 800 KVA 
ตั้งอยู่ที่ห้อง  Air Compressor และเคร่ืองที่สองขนาด 400 KVA ในกรณีที่กระแสไฟฟ้าของการ
ไฟฟ้าดับภายในพื้นที่โครงการ ซึ่งตั้งอยู่ที่ Workshop ดังรูป 1.8.14-1 
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รูปท่ี 1.8.15-1 Generator ขนาด 800 KVA ที่ห้อง Air Compressor (ซ้าย) Generator ขนาด 400 
KVA ที่ Workshop (ขวา) 
 

1.8.16 ถังเก็บก๊ำซปิโตรเลียมเหลว (LPG Tank) และหม้อไอน้ ำ (Boiler)  
โครงการมีถังเก็บก๊าซปิโตรเลียมเหลวขนาดความจุ 8,940 ลูกบาศก์เมตรจ านวน 2 ถัง ตั้งอยู่ระหว่าง 
Workshop กับ Zone F-Area ใช้ก๊าซ LPG เป็นเชื้อเพลิงส าหรับหม้อไอน้ า ซึ่งหม้อไอน้ า (Boiler) 
เป็นแบบอัตโนมัติต้ังอยู่บริเวณ Workshop ดังรูป 1.8.16-1 

 

    
 
รูปท่ี 1.8.16-1 ถังเก็บ LPG (ซ้าย)  และ BOILER ROOM (ขวา) 
 

1.9 ระบบกำรคมนำคมขนส่งในพื้นที่โครงกำร 
1.9.1 ระบบจรำจรทำงบก 

รถที่เข้ามาในพื้นที่โครงการจะมี 2 ลักษณะคือ รถของพนักงานหรือผู้มาติดต่องาน (แสดงดังรูปที่ 
1.9.1-1) และรถบรรทุกที่มารอรับสินค้า ถ้าเป็นรถของพนักงานหรือ ผู้มาติดต่อสามารถจอดได้ตรง
บริเวณป้อมยามหรือข้างอาคารส านักงาน ส่วนรถบรรทุกที่รอรับสินค้าสามารถจอดตรงพื้นที่ว่าง
ตรงไหนก็ได้แต่ต้องไม่กีดขวางการจราจรของรถคันอ่ืน ซึ่งรถบรรทุกส่วนใหญ่เมื่อขนถ่าย
เคมีภัณฑ์แล้วก็จะออกไป แต่กรณีที่ไม่ออกไปทันทีก็สามารถจอดอยู่ภายในพื้นที่โครงการได้ และ
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รถบรรทุกที่เข้ามารับสินค้านั้นเมื่อผ่านเข้ามาในโครงการแล้วต้องเข้าด่านชั่งน้ าหนักซึ่งอยู่บริเวณ
หน้าส านักงานเยื้องไปทางที่จอดรถ เพื่อชั่งน้ าหนักรถเปล่าที่มารับสินค้าทุกวัน ส่วนรถที่ไม่ได้มา
รับสินค้าก็เข้าอีกช่องที่ไม่ต้องชั่งน้ าหนัก จากนั้นจึงค่อยไปรับการถ่ายสารเคมีที่ Pump Station ที่
ลานถังตามโซนต่างๆ และเมื่อท าการถ่ายสารเคมีเรียบร้อยแล้วก็ต้องท าการชั่งน้ าหนักอีกคร้ังหนึ่ง
ก่อนออกจากพื้นที่โครงการ   
ระบบการจราจรการน ารถเข้า-ออกในพื้นที่โครงการมีระเบียบดังนี้ 

(1) รถที่เข้ามาส่งสินค้าหรือรับสินค้าภายในบริษัทฯจะต้องน าเอกสารก ากับสินค้าของบริษัทฯ 
มาด้วย จึงจะผ่านเข้าบริเวณคลังเก็บเคมีภัณฑ์ได้ ซึ่งการผ่านเข้าพื้นที่ชั้นในเขตหวงห้ามของ
บริษัทฯ พนักงานจะเป็นผู้น ารถเข้าภายในเขตหวงห้ามผ่านหน้าอาคารส านักงาน 

(2) เมื่อพนักงานขับรถน ารถเข้าเขตหวงห้ามภายในบริษัทฯ จะต้องไม่กระท าการใดๆให้เกิด
ประกายไฟ เช่น สูบบุหรี่ และปฏิบัติตามป้ายเตือนเร่ืองความปลอดภัยต่างๆอย่างเคร่งครัด 

(3) พนักงานขับรถจะต้องน ารถเข้าจอดตามจุดรับ-ส่ง สินค้าตามที่ระบุไว้ในเอกสารเพื่อคอยรับ
สินค้าและอยู่ภายใต้การดูแลของพนักงานบริษัทฯที่มีหน้าที่ควบคุมการขนถ่ายสินค้า 

(4) เมื่อรับหรือส่งสินค้าแล้วพนักงานขับรถน ารถออกจากเขตหวงห้าม เพื่อจัดท าเอกสารเสร็จ
สิ้นแล้วจึงออกจากบริษัทฯ 

 

   
 

รูปท่ี 1.9.1-1 ที่จอดรถของพนักงานหรือผู้มาติดต่องาน 
       (ซ้าย - ข้างป้อมยามหน้าบริษัทฯ กลางและ ขวา - หน้าห้องปฏิบัติการเคมี) 
 

1.9.2 ระบบกำรจรำจรทำงน้ ำ 
เรือบรรทุกเคมีภัณฑ์ที่จะเข้าเทียบท่าของบริษัทฯ (แสดงดังรูป 1.9.2-1) การเดินทางเข้าสู่ร่องน้ า
ของแม่น้ าเจ้าพระยาอยู่ภายใต้การควบคุมดูแลของกรมเจ้าท่า ในการอนุญาตให้เรือเข้ามาในเขต
น่านน้ าไทย เรือในแม่น้ าเจ้าพระยาเพื่อเทียบท่านั้นจะมีผู้การน าร่องที่ได้รับอนุญาตจากกรมเจ้าท่า 
เป็นผู้ควบคุมการแล่นเรือเข้ามาเทียบท่า การน าเรือเข้าเทียบท่านั้นจะมีเรือลากจูง (Tug Boat)  คอย
ประคองเรือบรรทุกเคมีภัณฑ์เข้าจอดเทียบท่า  และมีเรือเล็กอีก 2 ล าน าเชือกจากเรือมาผูกยังหลัก
ของท่าเทียบเรือ การน าเรือออกจากท่าจะน าเรือลากจูงลากเรือออกจากท่า และมีผู้การน าร่องเป็นผู้
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ควบคุมการประสานงานกับท่าเทียบเรือที่อยู่ใกล้เคียงบริษัทฯ คือท่าเทียบเรือของบริษัทฯ รวมทุน
ไทย เป็นเร่ืองของการป้องกันอัคคีภัยที่อาจจะเกิดขึ้นกับท่าเทียบเรือของแต่ละบริษัทฯ โดยการน า
อุปกรณ์ดับเพลิงมาใช้ร่วมกัน  และเร่ืองการจัดการพื้นที่บริเวณหน้าท่าเรือส่วนที่อยู่ใกล้เคียงกัน 
ให้ระวังเร่ืองความปลอดภัยและการน าเรือเข้ามาจอดกีดขวางการจราจร 

 

 

   
 

  
 
รูปท่ี 1.9.2-1 ท่าเทียบเรือบริษัทฯ(ท่าหมายเลข 11) มีอุปกรณ์ความปลอดภัย ที่ช าระล้างร่างกาย 
เขตสวมเสื้อชูชีพ และป้ายการรับจ่ายน้ ามันที่ท่าน้ า  
 

1.10 ระบบไฟฟ้ำและแสงสว่ำงภำยในบริษัทฯ และท่ำเทียบเรือ (รูปที่ 1.10-1 - 1.10-3) 
บริษัทฯใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้านครหลวงผ่านหม้อแปลงไฟฟ้ามายังตู้จ่ายไฟที่ตั้งอยู่บริเวณใกล้ท่า
เทียบเ รือเพื่ อจ่ายกระแสไฟฟ้าให้ระบบสูบถ่าย  และระบบไฟฟ้าแสงสว่างรอบบริเวณ  
บริษัทฯ บริเวณท่าเรือมีเสาโคมไฟฟ้า 8 ต้น ขนาด 400 วัตต์ และขนาด 160 วัตต์ 2 ชุด ติดตั้งบนท่า
เทียบเรือเพื่อให้แสงสว่างในกรณีที่มีการปฏิบัติงานกลางคืน ปกติท่าเรือจะมีไฟแสงสว่างอยู่แล้ว 
และจะเปิดไฟสปอตไลท์เมื่อมีเรือเทียบท่าเท่านั้น 
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รูปท่ี 1.10-1 ไฟฟ้าตามทางเดินและที่ท่าเทียบเรือ 
 

    

           
  รูปท่ี 1.10-2 ไฟฟ้าบนแทงค์ (ซ้าย) และไฟส่องตาชั่ง ส าหรับชั่งรถเวลากลางคืน (ขวา) 
 

    
 

         รูปท่ี 1.10-3 ไฟฟ้าโรงเติมรถบรรทุก (ซ้าย) และถังบรรจุสารเคมี (ขวา) 
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1.11 สินค้ำท่ีขนถ่ำย 
1.11.1 ประเภทของสินค้ำ 

สินค้าที่ขนถ่ายเป็นพวกเคมีภัณฑ์ที่น าเข้าจากต่างประเทศและรับจากภายในประเทศ โดยการ
รับเข้าทางท่าเทียบเรือและทางรถ และท าการจัดส่งขายทั้งภายในและต่างประเทศ  เคมีภัณฑ์ที่ขน
ถ่ายผ่านท่าเทียบเรือและทางรถตั้งแต่เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 มีดังต่อไปนี้ 

 

ตำรำงท่ี 1.11.1-1 รายช่ือเคมีภัณฑ์ที่ขนถ่ายทัง้เข้าและออกผ่านโครงการตั้งแต่เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

         รับเข้ำ จ่ำยออก 
ACETONE 
ACRYLONITRILE MONOMER 
DI-ETHYLENE GLYCOL 
ETHYLENE GLYCOL 
FLUSH HOT WATER 
FLUSH MALTITOL SYRUP MT-80 
FLUSH MALTITOL SYRUP SO2H 
FLUSH MALTITOL SYRUP SO 
HOT WATER 
SS60H 
SS100H 
SS150H 
ISOBUTANOL 
METHYL ALCOHOL 
MALTITOL SYRUP MT-80 
MALTITOL SYRUP SO2H 
MALTITOL SYRUP SO 
STYRENE MONOMER 
TOLUENE 
VINYL ACETATE MONOMER 
XYLENE 
ETHONAS EB 
PROPYLENE GLYCOL 
CARADOL SC56-18S 
CARADOL SA34-05 
WHITE SPIRIT  3040 
D-SOL 200   
SX 70 
BUTYL ACETATE 
N-BUTANOL 
BUTYL GLYCOL 
ETHONAS DB 
C9 AROMATICS 
BCP 80/100 
 

ACETONE 
ACRYLONITRILE MONOMER 
DI-ETHYLENE GLYCOL 
ETHYLENE GLYCOL 
FLUSH HOT WATER 
FLUSH MALTITOL SYRUP MT-80 
FLUSH MALTITOL SYRUP SO2H 
FLUSH MALTITOL SYRUP SO 
HOT WATER 
SS60H 
SS100H 
SS150H 
ISOBUTANOL 
METHYL ALCOHOL 
MALTITOL SYRUP MT-80 
MALTITOL SYRUP SO2H 
MALTITOL SYRUP SO 
STYRENE MONOMER 
TOLUENE 
VINYL ACETATE MONOMER 
XYLENE 
ETHONAS EB 
PROPYLENE GLYCOL 
CARADOL SC56-18S 
CARADOL SA34-05 
WHITE SPIRIT  3040 
D-SOL 200   
SX 70 
BUTYL ACETATE 
N-BUTANOL 
BUTYL GLYCOL 
IP CLEAN LX 
ETHONAS DB  
C9 AROMATICS 
BCP 80/100 
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1.11.2 ปริมำณกำรขนถ่ำย 
เคมีภัณฑ์ที่รับจากต่างประเทศจะขนส่งเข้ามาทางเรือ ส่วนภายในประเทศจะมาจากทางรถบรรทุก 
และจ าหน่ายให้ลูกค้าภายในประเทศโดยขนส่งทางรถยนต์ สรุปปริมาณเคมีภัณฑ์ที่รับเข้าทั้งหมด
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 เท่ากับ 102,405.0580 เมตริกตัน ที่จ าหน่ายออกเท่ากับ 
99,055.1520 เมตริกตัน   

 

1.12 กำรใช้น้ ำของโครงกำร 
ส าหรับน้ าใช้ส าหรับอุปโภค ปัจจุบันโครงการใช้น้ าประปา ซึ่งมีท่อแจกจ่ายให้กับอาคารส านักงาน
ส าหรับใช้ในห้องน้ า ห้องส้วม นอกจากนี้อีกส่วนหนึ่งยังใช้น้ าประปาในระบบระบายความร้อน
ส าหรับระบบหล่อเย็นด้วยน้ ามันส าหรับถังเก็บสารเคมีที่ไวไฟ ซึ่งเป็นระบบน้ าหมุนเวียน  
นอกจากนั้นยังใช้เป็นน้ าส าหรับซ้อมดับเพลิง ใช้ล้างรถและล้างท าความสะอาดพื้น นอกจากนั้น
โครงการท าที่กักเก็บน้ าประปาไว้ใช้เพื่อดับเพลิง ตั้งอยู่บริเวณโซน 1 ใกล้กับบ่อดักไขมัน 3 

 

1.13 กำรบ ำบัดน้ ำเสียของบริษัท เอ็มซี สยำม โลจีสติคส์ จ ำกัด 
น้ าเสียจากห้องน้ าห้องส้วมของโครงการจะเข้าสู่ระบบบ าบัดแบบบ่อเกรอะบ่อซึมรวมกัน  
ส่วนน้ าทิ้งจากส านักงาน เช่น น้ าล้างมือและล้างภาชนะระบายลงบ่อบ าบัดส าเร็จรูปที่ฝังอยู่ใต้ดิน
โดยน้ าหลังการบ าบัดจะไหลลงสู่แม่น้ าเจ้าพระยา และในบริเวณโครงการไม่มีที่พักอาศัยส าหรับ
คนงาน  
ระบบหล่อเย็นของถังเก็บเคมีภัณฑ์ เป็นระบบน้ าหมุนเวียน จึงไม่มีการระบายน้ าทิ้งจากระบบ
ดังกล่าวรอบลานถังเคมีภัณฑ์มีรางรองรับน้ าฝน น้ าจะไหลผ่านเข้าสู่ระบบก าจัดคราบน้ ามัน ลักษณะ
เป็นบ่อคอนกรีตมีความสูงจากพื้นดินขึ้นประมาณ 27 เซนติเมตร  มีผนังกั้น (Baffle) กั้นบ่อแยกเป็น 
4 ส่วน น้ าที่ไหลเข้าสู่ระบบเข้าสู่ส่วนแรกซึ่งเป็นบ่อพัก คราบสารอินทรีย์ที่อาจปนเปื้อนมากับน้ าจะ
ลอยเป็นคราบอยู่บนผิวหน้า  น้ าจากบ่อพักส่วนแรกนี้จะไหลลอดใต้ผนังกั้นเข้าสู่ส่ วนที่สอง ซึ่งใน
ส่วนที่สองนี้มีการปรับปรุงโดยท าผนังกั้น (Baffle) เพิ่มขึ้นอีก 2 ช่วง  เพื่อบังคับให้น้ าไหลลอดข้าง
ใต้ผ่านไปยังบ่อส่วนที่สาม และน้ ามันจะถูกบังคับให้ลอยขึ้นผิวน้ าภายในบ่อส่วนที่สอง น้ ามันที่
ลอยตัวขึ้นผิวน้ าจะถูกกักด้วยรางดักจับคราบปนเปื้อน (สามารถปรับระดับความลึกตามความหนา
ของคราบน้ ามัน) และคราบน้ ามันที่ถูกดักจับจะไหลผ่านไปลงบ่อส่วนที่สี่  ซึ่งเป็นบ่อเก็บกักคราบ
สารอินทรีย์  เมื่อปริมาณน้ าที่มีสิ่งปนเปื้อนในส่วนที่สี่นี้เต็มบ่อ คราบสารอินทรีย์จะถูกตักน าไป
บรรจุถัง 200 ลิตร แล้วจึงน าส่งบริษัทรับก าจัดสารเคมีต่อไป ส่วนน้ าในบ่อส่วนที่สามจะระบายทิ้ง
ออกทางท่อระบายน้ าทิ้งของพื้นที่โครงการ โดยมีวาล์วควบคุมปิด-เปิดการระบายจุดเก็บตัวอย่างน้ า
ทั้ง 5 จุด  
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1.14    อำชีวอนำมัย และควำมปลอดภัยของบริษัท เอ็มซี สยำม โลจีสติคส์ จ ำกัด 
นโยบายคุณภาพ, สิ่งแวดล้อม, อาชีวอนามัย และความปลอดภัย, การรักษาความปลอดภัยของ บริษัท เอ็ม
ซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด มีดังนี้ 

1. สิ่งส าคัญที่สุด คือ ความปลอดภัยในทุกกระบวนการ 
2. การด าเนินงานในทุกกระบวนการต้องเป็นไปตามข้อตกลงกับลูกค้า และสอดคล้องกับ

ข้อก าหนดทางกฎหมาย รวมถึงข้อก าหนดอ่ืนๆ  ที่เกี่ยวข้อง 
3. บริษัทฯ มีความมุ่งมั่นที่จะลดอุบัติเหตุ และการเจ็บป่วยอันเกิดจากการปฏิบัติงานของ

พนักงาน ลดมลพิษที่ปล่อยสู่สิ่งแวดล้อม และของเสียที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมของบริษัทฯ 
4. บริษัทฯ สร้างจิตส านึกให้กับพนักงาน และผู้รับเหมาตลอดจนจัดหาการฝึกอบรมที่เหมาะสม 

เพื่อเพิ่มคุณภาพ และความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 
5. การควบคุมกระบวนการต่างๆ ต้องเป็นไปอย่างต่อเนื่อง และสามารถปรับปรุงได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ และประสิทธิผล เพื่อปกป้องสุขภาพ และความปลอดภัยของพนักงาน , รักษา
สิ่งแวดล้อม ตลอดจนเพิ่มความพึงพอใจของลูกค้า 

6. เรามุ่งมั่นจะปกป้องทรัพย์สิน และข้อมูลรวมถึงภัยคุกคามให้สอดคล้องตามมาตรฐานสากล 
7. บริษัทฯ มีการให้ค าปรึกษาและการมีส่วนร่วม ส าหรับพนักงานผู้ปฏิบัติงานและผู้รับเหมา

ของเราก่อนที่จะตัดสินใจด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 

1.15    กำรจัดกำรขยะมูลฝอย/กำกของเสียของบริษัท เอ็มซี สยำม โลจีสติคส์ จ ำกัด 
ภายในโครงการมีจัดวางถังพักขยะขนาด 200 ลิตร ไว้ตามจุดต่างๆ ภายในพื้นที่โครงการ ขยะส่วนใหญ่
เป็นขยะจากส านักงาน และบริเวณคลังเก็บเคมีภัณฑ์ซึ่งเป็นขยะแห้ง เช่น เศษกระดาษ และพลาสติก  จึง
ไม่มีการย่อยสลายให้เกิดกลิ่นรบกวน ขยะจะถูกขนย้ายเพื่อน าไปก าจัดโดยมีรถเก็บขยะของเทศบาลเมือง
ลัดหลวงมาเก็บเป็นประจ าสัปดาห์ละคร้ัง  
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1.16 กิจกรรมท่ีบริษัท เอ็มซี สยำม โลจีสติคส์ จ ำกัด ด ำเนินกำรเพิ่มระหว่ำงเดือนกรกฎำคม-ธันวำคม  
พ.ศ. 2566 
- เปลี่ยนหลังคาที่โรงเติมถัง (ซ้าย) และโรงเติมรถ (ขวา) ดังรูปที่ 1.16.1 

 

    
 

รูปที่ 1.16-1 เปลี่ยนหลังคาที่โรงเติมถัง (ซ้าย) และโรงเติมรถ (ขวา) 
 

- ซ่อมแซมรางระบายน้ าบริเวณ Area-E ดังรูปที่ 1.16.2 
 

 
 

รูปที่ 1.16-2 ภาพซ่อมแซมรางระบายน้ าที่บริเวณ Area-E 
 

- ติดตั้งโครงหลังคาเก็บถังชั่วคราวที่บริเวณ Area-D ดังรูปที่ 1.16.3 
 

 
 

รูปที่ 1.16-3 ติดตั้งโครงหลังคาเก็บถังชั่วคราวที่บริเวณ Area-D 
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- ด าเนินการทาสีใหม่ TA. 022 (ซ้าย) & 108 (ขวา) ดังรูปที่ 1.16.4  
 

   
 
รูปที่ 1.16-4 ภาพด าเนินการทาสีใหม่ TA. 022 (ซ้าย) & 108 (ขวา) 
 

- ติดตั้งกล้อง CCTV เพิ่มจ านวน 2 ตัว ที่บริเวณหน้าทางออกของประตูออฟฟิศ ดังภาพ 1.16.5  
 

  
 
รูปที่ 1.16-5 ภาพติดตั้งกล้อง CCTV เพิ่มจ านวน 2 ตัวที่บริเวณทางออกของประตูออฟฟิศ 
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- ด าเนินการถมถนนลาดยางบริเวณเส้นทางเดินออกของรถ ดังรูปที่ 1.16.6 
 

   
 
รูปที่ 1.16-6 ภาพการถมถนนลาดยางบริเวณเส้นทางเดินออกของรถ 
 

- ด าเนินการขุดลอกบริเวณหน้าท่าเรือ BKK11 ดังรูปที่ 1.16.7  
 

 
 
รูปที่ 1.16-7 ภาพด าเนินการขุดลอกบริเวณหน้าท่าเรือ BKK11 
 

- ซ่อมแซม Dolphin No. 1 บริเวณหน้าท่า ดังรูปที่ 1.16.8 
 

   
 
รูปที่ 1.16-8 ภาพการซ่อมแซม Dolphin No.1 บริเวณหน้าท่า 
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-  ติดตั้งระบบสัญญาณ Overflow ที่ TA.109 ดังรูปที่ 1.16.9 
 

 
 

รูปที่ 1.16-9 ติดตั้งระบบสัญญาณ Overflow ของ TA.109 
 

-  บริเวณหน้าท่าเรือมีติดตั้งสิ่งรองรับของเสียอันตรายจากเรือ ดังรูปที่ 1.16.10 
 

 
 

รูปที่ 1.16-10 บริเวณหน้าท่าเรือมีติดตั้งสิ่งรองรับของเสียอันตรายจากเรือ 
 

- ติดตั้ง Air compressor 60 HP ตัวใหม่ ดังรูปที่ 1.16.11 
 

 
 

รูปที่ 1.16-11 ติดตั้ง Air compressor (60 HP) ตัวใหม่ 
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-  ติดป้ายบ่งชี้ความปลอดภัยที่หน้า Nitrogen tank ดังรูปที่ 1.16.12 
 

  

 

รูปที่ 1.16-12 ติดป้ายบ่งชี้ที่หน้า Nitrogen tank 
 

- ด าเนินการซ่อมแซมบริเวณ fence ก าแพงหน้าท่าเรือ และเปลี่ยนชื่อท่าเทียบเรือจาก “Wharf No.11”  
เป็น “BKK11” ดังรูปที่ 1.16.13 
 

  
 
รูปที่ 1.16-13 ภาพด าเนินการซ่อมแซมบริเวณ fence ก าแพง (ซ้ายบน), เปลี่ยนชื่อท่าเทียบเรือจาก         
“Wharf No. 11” เป็น “BKK11” (ขวาบน)  
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บทที ่2 
ผลการด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

 
2.1 เปรียบเทียบรายละเอียดการด าเนินการของโครงการที่เปลี่ยนแปลง หรือแตกต่างไปจาก
รายละเอียดที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในปี พ .ศ. 2532 ได้เสนอมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งเงื่อนไขของมาตรการฯ และผลการ
ด าเนินงานของบริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด ได้น าเสนอไว้ในตารางที่ 2.1-1 ซึ่งทางเจ้าของโครงการ 
ได้ยึดถือและปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวโดยตลอด ทั้งนี้ เพื่อให้เกิดความมั่นใจได้ว่าการด าเนินงานของ
บริษัทฯ จะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ และความเสียหายต่อสภาพแวดล้อมบริเวณข้างเคียง 
 

ตารางท่ี 2.1-1 แบบรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของ
โครงการด้านคมนาคม 
 

เงื่อนไขหรือขอ้ปฏิบัตขิองมาตรการป้องกนัและแกไ้ข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ผลการปฏบิัติตาม
มาตรการฯ 

ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัตติามมาตรการ และแนวทาง

การแก้ไข 

ก.   เงื่อนไขหรือข้อปฏิบัตขิองมาตรการ 
      ป้องกนั และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1. กวดขันควบคุมให้พนักงานที่ท างานเกี่ยวข้องกับการ

สูบถ่ายเคมีภัณฑ์ และผู้ที่อยู่ในพืน้ที่ท างาน มีการระวัง
ป้องกันการรับสัมผัสสารเคมี และใช้อุปกรณ์นิรภัย
ส่วนบุคคลที่บรษิัทฯ จัดเตรียมให้อย่างเคร่งครัด 

2. ในบางครั้งมปีริมาณน้ ามันหรือความสกปรกต่างๆ 
ปนเปื้อนออกไปกบัน้ าทิ้ง ซ่ึงเกนิกว่ามาตรฐานน้ าทิ้ง
ของกระทรวงอุตสาหกรรม โดยมีสาเหตุเนื่องจากน้ า
ในแม่น้ าเจ้าพระยาในช่วงนีข้ึ้นเขา้มาในระบบและการ
สะสมของคราบน้ ามัน และตะกอนในบอ่บ าบดั ดังนั้น
ทางโครงการจะต้องมีมาตรการดงัต่อไปนี ้

1) ในช่วงน้ าขึ้นใหจ้ัดการปดิวาล์ว ช่องระบายน้ า เพื่อ
ป้องกันน้ าในแม่น้ าเจ้าพระยาไหลย้อนกลับเข้ามา
ในระบบบ าบัด  

 
 

ปฏิบตัิตาม 
(ดังแสดงในรูปที่ 2.1-1 ) 

 
 
 
 
 
 
 

 
ปฏิบตัิตาม 

(ดังแสดงในรูปที่ 2.1-2) 

 
 

--- 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
--- 
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ตารางท่ี 2.1-1 (ต่อ) 
มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

ผลการปฏบิัติตาม
มาตรการฯ 

ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัตติามมาตรการ และแนวทาง

การแก้ไข 
2) ให้ท าการขดุลอกท่อและขัดถูคราบน้ ามันทีต่ิดอยู่

ในระบบบ าบัดเป็นประจ าสม่ าเสมอเดือนละครั้ง 
หรือในระยะเวลาที่เหมาะสม ถ้าเห็นว่าภายใน
ระบบบ าบัดมคีราบสกปรกและตะกอนตกค้างมาก 
และหลังจากล้างบ่อแล้วให้น าน้ าที่ขัดล้างไปทิ้งให้
ซึมลงดินบรเิวณลานจอดรถ 

3) ให้เกบ็กวาดเศษผงและคราบน้ ามันจากรางระบาย
น้ ารอบลานถังเคมีทีจ่ะเข้าระบบบ าบัดทุกๆ 6 
เดือน เพื่อลดตะกอนและคราบน้ ามันทีจ่ะเข้าสู่
ระบบบ าบัด และน าเศษผงและคราบน้ ามันไปทิ้ง
ใส่ถังมูลฝอย รอรถขนมูลฝอยของสุขาภิบาลขน
ไปก าจัดต่อไป  

3. แผนการปฏบิัติการเพื่อความปลอดภัยส าหรับป้องกัน
อัคคีภัยและเพื่อเกิดอุบตัิภัย (การระเบดิและอัคคีภัย) 
โดยด าเนนิการปฏบิัติงานแยกออกเป็น 2 ลักษณะ คือ 

1) มาตรการในการป้องกันตั้งแต่การเตรียมการเพื่อ 
ช่วยเหลือตัวเองในด้านระบบ มาตรการป้องกัน
อันตรายและรักษาความปลอดภัยจากการขนถ่าย 
และการเก็บรักษาสินค้า การป้องกันอัคคีภัย การ
จัดเตรียมอุปกรณ์นิรภัยส่วนบคุคลที่เหมาะสมต่อผู้
ท างานและเกี่ยวข้อง รวมทัง้การติดต่อขอความ
ร่วมมือกับหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกบัการ
ป้องกันและควบคุมการเกดิอุบัตภัิยต่างๆ  

2) แผนปฏิบัติการเมื่อเกิดอบุัติเหต ุ (การระเบดิและ
อัคคีภัย) มีขั้นตอนครอบคลุมตัง้แต่การจัดระบบ
บุคลากรและภาระรับผิดชอบ บทบาทหน้าทีข่องผู้
ที่เกี่ยวข้องการเข้าสกัดเพลิงทีเ่กิดจากสารเคมี
อันตราย หลักการช่วยเหลือและเคลื่อนย้าย
ผู้ประสบภัย รวมทั้งแผนอพยพส าหรับพนักงาน
และชาวบ้านใกล้เคียง 

ปฏิบตัิตาม 
(ดังแสดงในรูปที่ 2.1-3) 

 
 
 
 

ปฏิบตัิตาม 
(ดังแสดงในรูปที่ 2.1-4) 

 
 
 
 
 
 

 
ปฏิบตัิตาม 

(ดังแสดงในรูปที่ 2.1-5) 
 
 
 
 

 
 

ปฏิบตัิตาม 
(ดังแสดงในรูปที่ 2.1-5) 

 
 

--- 

 
 
 

 
 

--- 
 
 
 
 

 
 

 
 

--- 
 
 
 
 

 

 
 

--- 
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ตารางท่ี 2.1-1 (ต่อ) 
มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัติตาม

มาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัตติามมาตรการ และ

แนวทางการแก้ไข 
4. แผนปฏิบัตงิานกรณีรั่วไหลของน้ ามันจากเรือลงสู่แม่น้ า   

(แม่น้ าเจ้าพระยา) ขณะเทียบท่า 
- การแก้ไขและการก าจัดคราบน้ ามันที่ปนเปื้อนลงสู่

แม่น้ าเจ้าพระยา โดยใช้ Oil Fence ซ่ึงเป็นทุ่นลอย
และมีแผ่นผ้าใบรวมมีความยาว 50 เมตร 
โดยประมาณ ปดิล้อมสกัดก้ันไม่ให้คราบน้ ามันแผ่
กระจายออกไป แล้วใช้วัสดุดูดซับน้ ามัน (ใช้ 
Sorbents T-270 ของ 3 M) ความยาว 20 เมตร ท าการ
ดูดซับคราบน้ ามันในแหลง่น้ ามัน 

- แนวทางในการด าเนินการมีตั้งแตก่ารก าหนด
ภาระหน้าที่และความรับผิดชอบของผูท้ี่เกี่ยวข้อง 
แผนปฏิบัติการขจัดน้ ามัน หลักการทั่วไปในการ
ควบคุมและก าจัดคราบน้ ามัน แผนการจัดเตรียม
เครื่องมืออปุกรณ์และก าลังคน การติดตั้ง Oil Fence 
และก าจัดน้ ามันที่ดูดซับขึ้นมา 

 

 
 

ปฏิบตัิตาม 
(ดังแสดงในรูปที่ 2.1-6, 

2.6.1-1) 
 

 
 

 
ปฏิบตัิตาม 

(ดังแสดงในรูปที่ 2.1-6) 
 
 
 
 

 

 
 

--- 
 
 
 
 
 
 

--- 
 
 
 
 

 
บริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด มีความใส่ใจต่อสิ่งแวดล้อม และความปลอดภัยจึงได้มีการ

ประกาศใช้นโยบายคุณภาพ, สิ่งแวดล้อม, อาชีวอนามัย และปลอดภัยดังนี้ 
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รูปภาพแสดงการปฏิบัติตามเงื่อนไขหรือข้อปฏิบัติของมาตรการป้องกัน และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม แสดงดังรูปที่ 2.1-1 ถึง 2.1-6 
 

 
 

รูปท่ี 2.1-1 ผู้ที่ปฏิบัติงานมีการสวมอุปกรณ์ป้องกันนิรภัยส่วนบุคคลขณะสูบถ่ายเคมีภัณฑ์ 
  

 
 
รูปท่ี 2.1-2 วาล์วช่องระบายน้ าจะปิดตลอด เพื่อป้องกันน้ าในแม่น้ าเจ้าพระยาไหลย้อนกลับ    
               เข้ามาในบ่อแยกน้ ามัน (Oil Separator) ในช่วงเวลาน้ าขึ้น 

 

 
 

รูปท่ี 2.1-3 บ่อแยกน้ ามัน (Oil Separator) มีการท าความสะอาดเป็นประจ าสม่ าเสมอเดือนละ
คร้ังหรือในระยะเวลาที่เหมาะสม ถ้าเห็นว่าภายในบ่อมีคราบสกปรก และ ตะกอนตกค้างมาก 
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รูปท่ี 2.1-4 รางระบายน้ ารอบลานถังเคมี (ทุก ZONE) ที่จะเข้าบ่อแยกน้ ามัน (Oil Separator) 
มีการท าความสะอาด ทุกๆ เดือน หรือในระยะเวลาที่เหมาะสม ถ้าเห็นว่าภายใน
บ่อมีคราบสกปรก และตะกอนตกค้างมาก เพื่อลดตะกอนและคราบน้ ามันที่จะเข้า
สู่ระบบบ าบัด 

รูปท่ี 2.1-5  การซ้อมแผนส าหรับป้องกันอัคคีภัย และอุบัติภัย (อัคคีภัยและการระเบิด) 

รูปท่ี 2.1-6  การซ้อมแผนปฏิบัติงานกรณีร่ัวไหลของน้ ามันจากเรือลงสู่แม่น้ า (แม่น้ า
เจ้าพระยา) ขณะเรือเทียบท่า โดยใช้ Oil Fence ซึ่งเป็นทุ่นลอย และมีแผ่นผ้าใบ
รวมมีความยาว 100 เมตร โดยประมาณ ปิดล้อมสกัดกั้นไม่ให้คราบน้ ามันแผ่
กระจายออกไป พร้อมทั้งติดต้ังตัวโรย Boom จ านวน 2 ตัวที่หน้าท่า 
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2.2 วิธีการขนถ่ายเคมีภัณฑ์ 
การขนถ่ายเคมีภัณฑ์ใช้วิธีสูบถ่ายผ่านเคร่ืองสูบเคมีภัณฑ์ โดยการสูบถ่ายจากเรือจะต่อท่อจากเรือ

เข้ากับท่อบนท่าเทียบเรือโดยใช้ท่ออ่อนซึ่งเป็นโลหะหรือยางเป็นตัวเชื่อมปั๊มของเรือจะเป็นตัวสูบเคมีภัณฑ์
จากเรือผ่านเข้าท่อไปเก็บไว้ในถัง  ซึ่งจะมีวาล์วเปิด-ปิดอยู่ 2 จุด คือ ที่บริเวณท่าเทียบเรือและก่อนเข้าถังเก็บ 
การบรรจุเคมีภัณฑ์ทั้งหมดจะสูบถ่ายผ่านรถแทงก์ (Bulk) และบรรจุลงถังขนาด 200 ลิตร แยกชนิดกัน 
ยกเว้นเคมีภัณฑ์ 2 ชนิด คือ Maltitol Syrup MT-80, Maltitol Syrup SO, Maltitol Syrup SO2H, Lube Oil 
และ Methyl Methacrylate ที่จะขนถ่ายโดยรถแทงก์ (Bulk) เท่านั้น เนื่องจากสินค้าที่ขนถ่ายคือ เคมีภัณฑ์ ซึ่ง
อาจท าให้เกิดอันตรายได้ถ้าเกิดอุบัติเหตุในการขนถ่าย  ขั้นตอนในการขนถ่ายจึงถูกควบคุมอย่างเข้มงวด
ดังนี้ 

2.2.1 ขั้นตอนการใช้ตาชั่งรถ 
● การใช้ตาชั่งรถแทงก์ 
(1) เคร่ืองชั่งจะต้องชั่งโดยพนักงานที่ได้รับมอบหมายเท่านั้น 
(2) ก่อนใช้จะต้องตั้งศูนย์ทุกวัน 
(3) รถเคมีภัณฑ์จะต้องจอดกึ่งกลางตาชั่ง 
(4) ให้พนักงานขับรถลงจากรถให้เรียบร้อยก่อนจึงชั่ง 
(5) ให้ตรวจน้ าหนักและใบสั่งงานให้ถูกต้อง 
(6) เมื่อชั่งเสร็จเรียบร้อยให้บอกพนักงานขับรถน ารถลงจากตาชั่ง 
● การใช้ตาชั่งรถที่ขนถ่ายเคมีภัณฑ์ในถัง 200 ลิตร 
(1) จอดรถให้อยู่กึ่งกลางของตาชั่ง 
(2) ดับเคร่ือง 
(3) ดึงเบรกมือ 
(4) ลงจากรถ ออกจากบริเวณตาชั่ง 
(5) เมื่อชั่งเสร็จเรียบร้อยให้บอกพนักงานขับรถน ารถลงจากตาชั่ง 

 

2.2.2 ขั้นตอนการสูบถ่ายจากเรือมาเก็บยังถังเก็บในลานถัง 
(1) ก่อนรับจ่าย ตรวจชื่อสินค้า จ านวนและหมายเลขถังให้เรียบร้อย 
(2) ตรวจวาล์วหายใจบนถังว่าอยู่ในสภาพพร้อมใช้งานหรือไม่ 
(3) การตรวจท่อเคมีภัณฑ์ต้องกระท าด้วยความระมัดระวัง  ผู้ที่ถูกก าหนดให้ตรวจงานจะต้อง

ตรวจเพียงคนเดียว  จะแบ่งช่วงให้ผู้อื่นตรวจไม่ได้ 
(4) เตรียมเคร่ืองดับเพลิง และสายดับเพลิงให้พร้อมใช้งาน 
(5) ก่อนต่อท่อรับจ่าย จะต้องต่อสายดินก่อน 2 เส้น 
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(6) การต่อสายดินต้องต่อกับบริเวณที่ไม่มีสนิม  และไม่ได้ทาสีไว้ 
(7) ที่วาล์วรับจ่ายเคมีภัณฑ์จะต้องติดป้าย “START”, “STOP” และชื่อสารเคมีไว้ 
(8) เมื่อเร่ิมรับจ่ายแล้ว จะต้องตรวจท่อทุก 30 นาที 
(9) เพื่อควบคุมการรับจ่าย ผู้ที่มีชื่อที่หน้าท่าจะต้องประจ าอยู่ตลอดเวลา 
(10)   ก่อนถอดท่อรับจ่าย จะต้องเอาน้ าฉีดหน้าท่าก่อน 
(11)   ห้ามลากท่อ และระมัดระวังไม่ให้ท่อรับจ่ายตกกระแทก 
(12)   หลังจากถอดท่อแล้ว จึงถอดสายดินออกด้วย 

 

2.2.3 ขั้นตอนการรับเคมีภัณฑ์จากรถมาเก็บในลานถัง 
(1) ก่อนรับให้ตรวจชื่อเคมีภัณฑ์ จ านวนและหมายเลขถังก่อน 
(2) ให้รถเคมีภัณฑ์ดับเคร่ือง ปิดไฟทั้งหมดให้เรียบร้อย และใช้เบรกมือ 
(3) ต่อสายดินก่อน แล้วจึงต่อท่อเคมีภัณฑ์ 
(4) เปิดฝารถเคมีภัณฑ์ก่อนเดินเคร่ืองสูบ 
(5) เมื่อมีฝนตกให้ครอบฝากันน้ าฝนด้วย 
(6) ในขณะที่รับเคมีภัณฑ์  พนักงานและพนักงานขับรถจะต้องอยู่ประจ าที่ 
(7) ถอดสายเคมีภัณฑ์ก่อนจึงถอดสายดิน 
(8) ปลายท่อจะต้องปิดหน้าแปลน หรือฝาให้เรียบร้อย 

 

2.2.4 ขั้นตอนการบรรจุเคมีภัณฑ์ลงในรถแทงก์ 
รถแทงก์ที่ใช้ในการขนถ่ายเคมีภัณฑ์มี 3 ขนาดคือ ขนาดความจุ 12,000 ลิตร / ขนาดความจุ 
6,000 ลิตร และรถ semi-trailer ขนาดความจุ 24,000 ลิตร ซึ่งมีขั้นตอนการขนถ่ายดังนี้ 

(1) ตรวจสอบใบสั่งงานเพื่อให้ทราบถึงชนิดและปริมาณของผลิตภัณฑ์ / หมายเลขถังบรรจุ
เคมีภัณฑ์ที่จะท าการสูบถ่าย 

(2) รถแทงก์จะต้องดับเคร่ืองและไฟทั้งหมดให้เรียบร้อย  ดึงเบรกมือ หนุนไม้รองล้อกันรถไหล 
(3) ต่อสายดิน 
(4) เวลาเปิดปั๊มจะต้องดูว่ามาตรวัดเคมีภัณฑ์ผิดปกติหรือไม่ 
(5) เมื่อเติมเคมีภัณฑ์เสร็จเรียบร้อยปิดฝารถแล้วผลึกตะกั่วที่หูล็อคฝาปิด 
(6) ถอดสายดินเก็บเข้าที่ให้เรียบร้อย  
(7) เมื่อเติมรถเสร็จแล้วไม่มีรถคันต่อไปเข้ามารับสินค้าให้หยุดปั๊ม 

 

2.2.5 ขั้นตอนการบรรจุเคมีภัณฑ์ลงในถังบรรจุ 
(1) ก่อนเติมสินค้าทุกวันจะต้องปรับความเที่ยงตรงของตาชั่งก่อนเติมสินค้าทุกครั้ง 
(2) จะต้องตรวจภายในถังเปล่าว่ามีสนิม ผงหรือน้ าอยู่หรือไม่  ถ้าตรวจพบให้เลิกใช้ถังดังกล่าว 
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(3) ชั่งถังเปล่าและเขียนชื่อเคมีภัณฑ์ที่ข้างถัง 
(4) ถ้าพบว่าชื่อเคมีภัณฑ์บนถังมีการลบเลือนให้ท าการพ่นสีชื่อใหม่ให้ชัดเจน 
(5) ตรวจสอบท่อให้เรียบร้อยก่อนเมื่อไม่ผิดพลาดจึงเปิดปั๊ม 
(6) เวลาเติมเคมีภัณฑ์ให้สังเกตตาชั่งด้วยว่าอยู่ในสภาพพร้อมใช้งานหรือไม่ 
(7) หลังจากเติมเคมีเสร็จแล้วให้ตรวจสอบถังอีกครั้งว่า มีรอยร่ัวซึมหรือไม่ 
(8) ให้ระมัดระวังในการท างานเมื่อจะล้มหรือนอนถังให้ใช้ยางรองทุกคร้ัง 
(9) ถ้าตาชั่ง ลูกลื่น และอ่ืนๆผิดปกติให้รายงานหัวหน้าควบคุมการสูบถ่ายเคมีภัณฑ์ทันที 

 

2.2.6 วิธีการเก็บเคมีภัณฑ์ 
ภาชนะที่เก็บ ถังเก็บเคมีภัณฑ์ทุกใบได้รับการตรวจสอบคุณสมบัติต่างๆ และได้รับการ

อนุมัติจากหน่วยงานของรัฐ คือ กรมโยธาธิการ อีกทั้งมีการตรวจสอบสภาพของถังเก็บทุกปี 
 

2.3 มาตรการป้องกันอันตรายจากการขนถ่ายเคมีภัณฑ ์
2.3.1 การท างานเกี่ยวกับถังบรรจุ 
(1) ก่อนจ่ายถัง ให้ดูใบสั่ง ชื่อของ และจ านวนให้ถูกต้อง ถ้าไม่มีใบสั่งห้ามขนย้ายขึ้นรถโดยเด็ดขาด 
(2) เวลาล้มถัง หรือเอาถังลงจากที่สูง  ให้น ายางรถยนต์รองและค่อยๆ ท าอย่าให้ถังต่อถังกลิ้ง

ไปชนผนังหรืออ่ืนๆ อย่างรุนแรง 
(3) การเก็บถังที่บรรจุแล้วให้ใช้ไม้รองถังก่อน 
(4) ถังที่บรรจุแล้วให้ตรวจดูว่าร่ัวหรือเปลี่ยนสภาพหรือไม่โดยท าการตรวจสอบประจ าทุกวัน 
(5) ถังที่เก็บไว้ถ้ามีรอยร่ัวหรือเปลี่ยนสภาพ  ถ้าพบให้แจ้งกับหัวหน้าควบคุมการสูบถ่าย

เคมีภัณฑ์ทันที 
2.3.2 การท างานเกี่ยวกับเคร่ืองสูบถ่าย 
(1) นอกจากพนักงานแล้วห้ามบุคคลอ่ืนใช้เคร่ืองสูบโดยเด็ดขาด 
(2) ก่อนเปิดเคร่ืองสูบให้เปิดวาล์วและตรวจเช็คว่าท่อถูกต้องหรือไม่ 
(3) เมื่อเดินเคร่ืองสูบแล้วดูที่เข็มวัดฟังเสียงว่าผิดปกติหรือไม่ หรือมีเคมีภัณฑ์ร่ัวไหลหรือไม่  

ถ้ามีให้หยุดเคร่ืองสูบแล้วแจ้งหัวหน้าควบคุมการขนถ่ายทันที 
(4) หลังจากเสร็จงานแล้วภายใน 10 นาที ถ้าไม่มีงานต่อให้ปิดเคร่ืองสูบไม่ให้เดินเคร่ืองทิ้งไว้ 
(5) เมื่อเสร็จงานให้ปิดสวิตซ์เคร่ืองสูบและสะพานไฟใหญ่ด้วย 
(6) เวลาสับสะพานไฟใหญ่ให้สับให้สุดทุกครั้ง 

2.4 มาตรการป้องกันอันตรายจากการเก็บเคมีภัณฑ์ 
2.4.1 การควบคุมภาชนะที่เก็บในลานถัง 
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(1) มีระบบเสริมความปลอดภัยให้กับถังเคมีภัณฑ์ เช่น มีระบบควบคุมการระบาย
อากาศเข้า-ออก ภายในถังโดยติดตั้ง Automatic Breather Valve ซึ่งท าหน้าที่ปรับความดัน
ภายในถังและนอกถังให้อยู่ในสภาวะสมดุล แสดงดังรูป 2.4-1 และมีการท าถังเก็บให้เป็น
กลางโดยการต่อสายดินเพื่อป้องกันไฟฟ้าสถิตย์ แสดงดังรูป 2.4-2 
 

 
 

รูปท่ี 2.4-1 ระบบควบคุมการระบายอากาศเข้า-ออก ภายในถังโดยติดตั้ง Automatic Breather  
Valve ซึ่งท าหน้าที่ปรับความดันภายในถังและนอกถังให้อยู่ในสภาวะสมดุล 

 

 
 

รูปท่ี 2.4-2 การท าถังเก็บให้เป็นกลางโดยการต่อสายดินเพื่อป้องกันไฟฟ้าสถิตย์ 
 
(2) มีการตรวจสอบสภาพถังเก็บ และอุปกรณ์ต่างๆที่เกี่ยวข้องเป็นประจ า 
(3) มีการตรวจสอบสภาพของท่อรับ และส่งอย่างสม่ าเสมอ 
(4) เคมีภัณฑ์บางชนิดต้องเก็บในที่อุณหภูมิไม่สูงนัก เช่น Styrene Monomer, Vinyl 
Acetate Monomer และ Acrylonitrile Monomer จะมีระบบควบคุมอุณหภูมิในถังให้อยู่ใน
ระดับอุณหภูมิที่ต้องการโดยใช้ระบบท าความเย็น (Chilling System) แสดงรูปที่ 2.4-3 
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                          รูปท่ี 2.4-3  เคร่ืองท าความเย็น (Chiller) 
 

(5) บริเวณโดยรอบถังเก็บ จะมีเขื่อนคอนกรีตเสริมเหล็กโดยรอบ (รูปที่ 2.4-4) ซึ่ง
สามารถรับปริมาตรได้ตามพระราชบัญญัติน้ ามันเชื้อเพลิงในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุขึ้นเพื่อง่าย
ต่อการควบคุมและท าลาย  
 

 
 
                     รูปท่ี 2.4-4  เขื่อนคอนกรีตเสริมเหล็กโดยรอบ Zone 4 (B-Area) 

 
(6) มีระบบป้องกันอัคคีภัย ระบบน้ าหล่อเย็นส าหรับถังเก็บทุกถัง 
(7) เคมีภัณฑ์บางชนิดที่มีกลิ่นรุนแรงเช่น Methyl Methacrylate (MMA) จะมีสครับ-
เบอร์เพื่อดูดซับไอของสารเคมี แสดงรูปที่ 2.4-5 
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                                  รูปท่ี 2.4-5 สครับเบอร์เพื่อดูดซับไอของสารเคมี  
 

2.5 มาตรการรักษาความปลอดภัย 
2.5.1 มาตรการรักษาความปลอดภัยโดยท่ัวไป 

ทางบริษัทฯได้จัดพนักงานรักษาความปลอดภัยปฏิบัติงานประจ า 24 ชั่วโมง โดยแบ่ง
ออกเป็น 2 ผลัด 

- กลางวันมีพนักงานของบริษัทฯ 2 นายและพนักงานรักษาความปลอดภัย 5 นาย รวม 7 นาย 
- กลางคืนมีพนักงานของบริษัทฯ 2 นายและพนักงานรักษาความปลอดภัย 4 นาย      

รวม 6 นาย แสดงรูปที่ 2.5.1-1 
 
 

        
 
            รูปท่ี 2.5.1-1 พนักงานรักษาความปลอดภัยของบริษัทฯ 
 

2.5.2 ความปลอดภัยต่อพนักงานขณะปฏิบัติงาน 
ภายในบริษัทฯ จุดปฏิบัติงานและจุดรับ-จ่ายเคมีภัณฑ์   มีป้ายเตือนต่างๆ ติดทุกบริเวณและ

ป้ายขั้นตอนการปฏิบัติงานต่างๆ ในแต่ละจุดมีป้ายเตือนล าดับขั้นตอนการท างาน การสูบถ่าย
เคมีภัณฑ์และป้ายบังคับการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล แสดงรูปที่ 2.5.2-1  
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         รูปท่ี 2.5.2-1 ป้ายบังคับการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 
 

2.5.3     การป้องกันอัคคีภัยและอุบัติภัยอื่นๆ 
ระบบป้องกันอัคคีภัยภายในบริษัทฯ มีการติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิงชนิดต่างๆ ดังนี้ 
- ถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแห้งขนาด 15 ปอนด์ จ านวน 92 จุด 
- ถังดับเพลิงชนิดน้ ายาฮาโลตรอนขนาด 10 ปอนด์ จ านวน 10 ถัง 
- เคร่ืองสูบน้ าดับเพลิงขนาด 1,500 แกลลอนต่อนาทีจ านวน 2 เคร่ือง 
- เคร่ืองสูบน้ าดับเพลิงขนาด 750 แกลลอนต่อนาทีจ านวน 1 เคร่ือง 
- ระบบโฟมดับเพลิง 

ส าหรับน้ าที่ใช้เพื่อดับเพลิง บริเวณลานถังเก็บเคมีภัณฑ์ใช้น้ าประปาที่เก็บกักในบ่อเก็บกักน้ าใกล้
กับบ่อแยกไขมันที่ 1 ส่วนบริเวณท่าเรือจะสูบน้ าจากแม่น้ าเจ้าพระยาขึ้นมาเพื่อใช้ในการดับเพลิง ระบบ
ป้องกันภัยของตัวถังเก็บเคมีภัณฑ์ประกอบด้วยระบบวาล์ว ระบบตรวจวัดอุณหภูมิและระดับสารเคมีติด
ตั้งอยู่ที่ตัวถัง ตลอดจนมีเคร่ืองหมายและสัญลักษณ์ติดอยู่ที่ตัวถัง (รูปที่ 2.5.3-1) เพื่อบ่งชี้คุณลักษณะของ
สารเคมีภัณฑ์ที่บรรจุในถังว่าเป็นสารจ าพวกไวไฟ มีอันตรายระดับใด ตามกฎหมายของการบรรจุสาร
เคมีภัณฑ์ นอกจากนี้ยังมีการวางท่อดับเพลิงจากท่อหลักรอบบริเวณพื้นที่ซึ่งใช้น้ าดับเพลิงจากบ่อเก็บกักน้ า
ไปยังลานถังที่ 4 ซึ่งบรรจุสารเคมีภัณฑ์จ าพวกไวไฟไว้ทั้งหมด นอกจากนี้ยังมีระบบพ่นน้ า Sprinkler ที่
ส่วนบนของถัง และระบบหล่อเย็นโดยใช้น้ ามันดึงความร้อนจากถัง แล้วน ามาถ่ายเทความร้อนให้กับน้ า   
ส าหรับท่อตา่งๆในบริเวณลานถังที่ 4 จะมีการทาสีเพื่อสะดวกต่อการควบคุมดูแล โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

ท่อสีฟ้า - สายไฟที่ใช้กับโคมไฟบนถงัเก็บ 
ท่อสีแดง - ท่อน้ าดับเพลิง 
ท่อสีน้ าเงิน - ท่อน้ าส าหรับระบบพ่นน้ าแบบ Sprinkler 
ท่อสีเหลือง - ท่อก๊าซไนโตรเจน (เพื่อป้องกันการสัมผัสระหว่างอากาศและสารเคมีภัณฑ์) 
ท่อสีส้ม - ท่อ Air foam ส าหรับดับเพลิง 
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รูปท่ี 2.5.3-1 สัญลักษณ์สีท่อต่างๆ ภายในบริเวณคลังเคมี    รูปท่ี 2.5.3-2 สัญลักษณ์ NFPA แสดงอันตรายของ 
                                                                                                                   สารเคมีที่อยู่ในถังเก็บสินค้า 
 
 

ส านักงานทั้งสองชั้น ได้มีการติดตั้งเคร่ืองตรวจจับความร้อน (Heat detector) ไว้ที่เพดานห้อง    
(รูปที่ 2.5.3-3) เพื่อป้องกันภัยที่อาจเกิดขึ้นส าหรับอุปกรณ์ป้องกันภัยที่ติดตั้งในพื้นที่โครงการมีทั้งระบบ
โฟมดับเพลิงและระบบน้ าหล่อเย็น และอุปกรณ์ดับเพลิงทั้งหมดในพื้นที่โครงการ แสดงดังตารางที่ 2.5.3-4 

 

                              
 

รูปท่ี 2.5.3-3 เคร่ืองตรวจจับความร้อน (Heat detector)        รูปท่ี 2.5.3-4 ถังแอร์โฟมดับเพลิงภายในโครงการ 
                     ไว้ที่เพดานของส านักงาน 
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ตารางท่ี 2.5.3-1 อุปกรณ์ความปลอดภัยส าหรับระบบดับเพลิง ป้องกันสารเคมีและควบคุมและก าจัดสารเคมี 
ล าดับ
ที ่

รายการอุปกรณ ์ จ านวน หมายเลขอุปกรณ ์ สถานที่เก็บ/ติดตั้ง 

1 ชุดดับเพลิง (สีส้ม) 9 ชุด - ป้อม รปภ. 
2 รองเท้าดบัเพลิง 9 คู ่ - ป้อม รปภ. 
3 ชุดกันสารเคมี (สีเหลือง) 9 ชุด - ป้อม รปภ. 
4 ชุดกันสารเคมี Tyvex (สีขาว) 7 ชุด - ป้อม รปภ. 
5 ชุดดับเพลิง [Normal] ครบชดุ  

รองเท้า/หมวก/ถุงมือ/Hood 
3 ชุด - ป้อม รปภ. 

6 รองเท้ากันสารเคม ี 4 คู ่ - รถฉุกเฉิน 
7 เครื่องช่วยหายใจ (SCBA.) DRAGER 

PSS-300 
4 ชุด No.001, 002 

No.003, 004 
ป้อม รปภ. 
 

8 หมวกดับเพลิง (สีด า) 10 ใบ - ป้อม รปภ.  
9 กรวยจราจร 9 อัน - ตู้หลังป้อม รปภ. 
10 เปลเคลื่อนย้ายผูบ้าดเจ็บสนาม 3 ชุด - ป้อม รปภ. 
11 หัวฉีดโฟมแบบปรบัได้ Protex 1 หัว - ป้อม รปภ. 
12 หัวฉีดดับเพลิงแบบปรบัได้ Protex#366 7 หัว - ป้อม รปภ. 5 หัว 

รถฉุกเฉิน 2 หัว 
13 สายน้ าดับเพลิง Jakob Eschbach ข้อต่อ

ทองเหลือง ขนาด 1.5 นิ้ว ยาว 20 ม. 
19 เส้น - ตู้ดับเพลิง No. 1, 2, 3, 5, 6, 7, 10, 

11, 12, 13, 15, 17, 18 – 1 เส้น 
 ตู้ดับเพลิง No. 8, 9, 14 – 2 เส้น 

14 สายน้ าดับเพลิงข้อต่อทองเหลือง ขนาด 
1.5 นิ้ว ยาว 30 ม. 

4 เส้น - ตู้ดับเพลิง No. 20, 21 – 2 เส้น 

15 สายน้ าดับเพลิง Jakob Eschbach ข้อต่อ
ทองเหลือง ขนาด 2.5 นิ้ว  

19 เส้น - ตู้ดับเพลิง No. 1, 2, 3, 5, 6, 7, 10, 
11, 12, 13, 15, 17, 18 – 1 เส้น 
 ตู้ดับเพลิง No. 4, 16, 19 – 2 เส้น 

16 แผ่นดูดซบัน้ ามันแบบแผน่ 100 แผ่น - ตู้หลังป้อม รปภ. 
17 ท่อนดดูซับน้ ามัน 59 ท่อน - รถฉุกเฉิน 36 ท่อน/ตู้โรงเติมรถ 3 

ท่อน 
18 เครื่องพน่น้ ายาขจัดคราบน้ ามัน 1 ชุด - รถฉุกเฉิน 
19 ตัวปรับผสมโฟม (Foam indicator) 1 ชุด - รถฉุกเฉิน 
20 ท่อแยกสายดับเพลิง 2               

Way Connection 
1 ชุด - ป้อม รปภ. 1 ชุด 

21 Oil Contaminate Boom 250 เมตร - ตู้เก็บบริเวณท่าเรือ 
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ล าดับ
ที ่

รายการอุปกรณ ์ จ านวน หมายเลขอุปกรณ ์ สถานที่เก็บ/ติดตั้ง 

22 น้ ายาโฟมดับเพลิง 2,890 ลิตร - Air foam Tank 2,210 ลิตร   
(Spare 680 ลิตร) 

23 น้ ายาขจัดคราบน้ ามัน (Dispersant Oil) 160 ลิตร - ช้ันวางของหลังป้อมรปภ. 
24 เครื่องดับเพลิงมือถือ HALOTRON 12 ถัง No.001, 002 ประตูด้านนอกออฟฟิตชั้นล่าง 

 Rating : 2A 10BC No.003, 004 ออฟฟิตช้ัน 2 หน้าห้องประชุม
เล็ก/หน้าห้องกาแฟ 

  No.005 ในห้อง lab 
  No.006 อาคารซ่อมบ ารุง 

 No.007, 008 ห้องไฟหน้าท่าน้ า 
No.009, 010 ห้องท าความเย็น 
No.011 ห้องคอนโทรล 
No.012 ประตูโรงอาหารด้านโรงครัว 

25 ถังดับเพลิงประเภทผงเคมีแห้ง 105 ถัง No.001 ป้อม รปภ. 
 Rating : 6A 20B = 7 ถัง  No.002 ป้อม รปภ. 
 Rating : 10A 40B = 97 ถัง  No.003 ประตูโรงอาหารด้านโรงครัว 
 Rating : 10A 80B = 1 ถัง  No.004 ประตูโรงอาหาร 
   No.005 หน้าห้องพักพนักงานขับรถ 
   No.006 หน้าห้อง LAB 
   No.007 ตาช่ัง 
   No.008 ตาช่ัง 
   No.009 โรงซ่อมบ ารุง 
   No.010 โรงซ่อมบ ารุง 
   No.011 โรงซ่อมบ ารุง 
   No.012 ที่ตรวจซีล 
   No.014, No.015 ก าแพง E-Area, ด้านแทงค์ 405 
   No.016,No.017 ก าแพง E-Area 
   No.018 หน้า Pump E-Area 
   No.019 ข้างตู้ดบัเพลิง No. 7 (D-Area) 
   No.020 - 024 ก าแพง E-Area ด้านติด F-Area 
   No.025 ก าแพง D-Area ด้านแทงค์ 307 
   No.026 โรงเติมถัง 
   No.027 - 028 หน้า Pump D-Area 
   No.029 ก าแพง D-Area ด้านแทงค์ 309 
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ล าดับ
ที ่

รายการอุปกรณ ์ จ านวน หมายเลขอุปกรณ ์ สถานที่เก็บ/ติดตั้ง 

25   No.030 ก าแพง D-Area ด้านตู้ดบัเพลิง 
No. 9 

No.031 ก าแพง D-Area ด้านตู้ดบัเพลิง 
No. 8 

No.032 โรงเติมถัง 
No.033 ข้างแทงค์ไนโตรเจน 
No.034 ข้างตู้ดบัเพลิง No. 13 
No.035 ก าแพง A-Area ด้านแทงค์ 1 
No.036 ก าแพง A-Area ด้านแทงค์ 3 
No.037  ข้างตู้ดบัเพลิง No. 12 

  No.038 บันไดขึ้น A-Area ด้านแทงค์ 3 
   No.039 บันไดขึ้น A-Area ด้านแทงค์ 3 
   No.040 ข้าง Pump MT-80 
   No.041 หน้า Pump MT-80 
   No.042 ข้าง Pump MT-80 
   No.043 ก าแพง C-Area ด้าน SP-2 
   No.044,No.045 ป้อมหน้าท่า 
   No.046-047  หน้าห้องไฟฟ้า 
   No.048 Pump C-Area ตรงข้ามห้องไฟฟ้า 
   No.049 หน้าห้อง Pump ลม 
   No.050 ก าแพง C-Area ด้าน SP-11 
   No.051 ก าแพง C-Area ด้านแทงค์ 204 
   No.052 ก าแพง C-Area ด้านแทงค์ 201 
   No.053 ก าแพง C-Area ด้านแทงค์ 202 
   No.054-055 ก าแพง C-Area ด้านแทงค์ 201 
   No.056 ก าแพง C-Area ด้านแทงค์ 205 
   No.057 -058 ช่องเติมรถที่ 9 
   No.059 ช่องเติมรถที่ 8 
   No.060 ช่องเติมรถที่ 7 
   No.061 ช่องเติมรถที่ 6 
   No.062 ช่องเติมรถที่ 5 
   No.063 ช่องเติมรถที่ 4 
   No.064 ช่องเติมรถที่ 3 
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ล าดับ
ที ่

รายการอุปกรณ ์ จ านวน หมายเลขอุปกรณ ์ สถานที่เก็บ/ติดตั้ง 

25   No.065 ช่องเติมรถที่ 2 
No.066 ช่องเติมรถที่ 2 (ด้านบน) 
No.067 หน้า Pump แทงค์ 101 
No.068 ข้างแทงค์ Scrubber 
No.069-070 ข้างตู้ดบัเพลิง No. 17 
No.071 ข้างตู้ดบัเพลิง No. 18 
No.072 ห้อง Chiller 
No.073 แนวก าแพงรวมทุนตรงข้ามห้อง 

Chiller 
No.075 ก าแพง D-Area ด้านแทงค์ 302 
No.081-082 ก าแพง D-Area ด้านแทงค์ 301 
No.084 ก าแพง D-Area ด้านแทงค์ 302 
No.085 ก าแพงคลองตายวงด้านแทงค์ 6 
No.086 ข้างตู้ดบัเพลิง No. 16 
No.087 B-Area หน้าบ่อ Oil Separator 
No.088-089 ก าแพง B-Area ด้านแทงค์ 114 
No.090-091 ก าแพง B-Area ด้านตรงข้ามตาช่ัง 
No.092 ใต้บันไดตรวจซีล ตรงข้าม 

ส านักงาน 
No.093, 100 ในรถฉุกเฉิน 
No.094 Pump น้ าดับเพลิง No. 1 
No.095 Pump น้ าดับเพลิง No. 2 
No.096 Pump น้ าดับเพลิง No. 3 
No.097 ช่องเติมรถที่ 1 
No.098 โรงเติมถัง 
No.101-108 LPG Gas Station 
No.109 ก าแพง F-Area ข้าง Pump 501 
No.110 ก าแพง F-Area ข้าง Air Foam 

Header 
No.111 ก าแพง F-Area ด้านแทงค์ 502 
No.112 ก าแพง F-Area ด้านแทงค์ 501 
No.113-115 เสาโรงเก็บถัง 200 ลิตรข้าง 

F-Area 
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ล าดับ
ที ่

รายการอุปกรณ ์ จ านวน หมายเลขอุปกรณ ์ สถานที่เก็บ/ติดตั้ง 

26 Fire Pump 3 เครื่อง No.001 ขนาด 750 gpm 
   No.002 ขนาด 1,500 gpm 
   No.003 ขนาด 1,500 gpm 

27 Fixed Monitor 2 ชุด No.1 ท่าเทียบเรือ  
No.2 C-Area 

28 Gas Detector 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

25 ชุด สถานีเติมถัง 6 ชุด 
(Panel Control อยู่ที่ 
Guardsman House) 

ช่องเติมที่ 1 
ช่องเติมที่ 2 
ช่องเติมที่ 3 
ช่องเติมที่ 4 
ช่องเติมที่ 5 
ช่องเติมที่ 6 

สถานีเติมรถ 12 ชุด 
(Panel Control อยู่ที่ 
Guardsman House) 

ช่องเติมที่ 1 (ด้านนอก) 
ช่องเติมที่ 1 (ด้านใน) 
ช่องเติมที่ 2 (ด้านนอก) 
ช่องเติมที่ 2 (ด้านใน) 
ช่องเติมที่ 3 (ด้านนอก) 
ช่องเติมที่ 3 (ด้านใน) 
ช่องเติมที่ 4 
ช่องเติมที่ 5 
ช่องเติมที่ 6 
ช่องเติมที่ 7 
ช่องเติมที่ 8 
ช่องเติมที่ 9 

สถานที่เก็บสารเคมี 7 
ชุด (Panel Control อยู่ที่ 

Guardsman House) 
 

A-Area 
B-Area 3 ชุด 
C-Area 
D-Area 
E-Area 
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ล าดับ
ที ่

รายการอุปกรณ ์ จ านวน หมายเลขอุปกรณ ์ สถานที่เก็บ/ติดตั้ง 

29 Overflow Alarm ระบบแจง้เตือนกันล้น
ของถังสารเคมี (Panel Control อยู่ที่ 
ท่าเรือและส านักงานช้ัน 1) 

6 ชุด No.1 TA-103 
No.2 TA-108 
No.3 TA-110 
No.4 TA-111 
No.5 TA-112 
No.6 TA-405 

30 CCTV 16 ชุด No.1 ทางเข้าบริษทัข้าง TA-110 
   No.2 ข้างก าแพง E-Area (TA. 405) 
   No.3 ข้างก าแพงระหว่าง E-Area & D-Area 

   No.4 ข้างก าแพง D-Area (TA. 302) 
   No.5 ข้างก าแพงระหว่าง E-Area & A-Area 

   No.6 ข้างก าแพง D-Area (TA. 021) 
   No.7 ข้างก าแพง Hose Rack 1,2 
   No.8 ข้างก าแพง C-Area (TA. 201) 
   No.9 ข้างก าแพง B-Area (TA. 108) 
   No.10 ข้างก าแพง F-Area (TA. 502) 
   No.11 สถานีเติมรถ 
   No.12 SP-10 
   No.13 ข้างก าแพง โรงอาหาร 
   No.14 ข้างก าแพง โรงอาหาร 
   No.15 ที่จอดรถหน้าบริษทั 
   No.16 ทางเข้าส านักงาน 
   No.17 หน้าท่าเรือ 
   No.18 หน้าท่าเรือ 
   No.19 หน้าท่าเรือ 
   No.20 ทางออกหน้าโรงอาหาร 
   No.21 ทางออกหน้าห้อง rocker 
31 Gas Detector แบบพกพา 2 ชุด - ป้อมรปภ. 

 
ระบบน้ าดับเพลิงที่ใช้ภายในบริษัทฯ ใช้น้ าประปาและน้ าฝนที่เก็บกักในบ่อกักน้ าฝนและน้ าจากแม่น้ า
เจ้าพระยาเพื่อใช้ในการดับเพลิง 
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2.6 มาตรการป้องกันการรั่วไหลของสารเคมีขณะท าการขนถ่าย 
(1) มีการตรวจท่อและข้อต่อเป็นประจ าสม่ าเสมอ 
(2) ในการขนถ่ายเคมีภัณฑ์บริเวณข้อต่อหรือท่อที่ท าการสูบถ่ายเคมีภัณฑ์ มีภาชนะรองรับ

สารเคมีที่อาจจะมีการร่ัวไหล (แสดงในรูปที่ 2.6-1) 
 

                          
 

                   รูปท่ี 2.6-1 ภาชนะรองรับสารเคมีในระหว่างการสูบถ่ายเคมีภัณท์ 
 

(3) ถ้ามีการร่ัวไหลของเคมีภัณฑ์จะหยุดการสูบถ่าย และท าการซ่อมแซมบริเวณที่มีการร่ัวไหล
ทันที    นอกจากนี้ทางผู้ด าเนินการโครงการได้มีมาตรการเพื่อลดผลกระทบต่อสุขภาพ
อนามัย และอุบัติเหตุของพนักงานในขณะปฏิบัติงาน  

 

2.6.1 แผนปฏิบัติการกรณีเกิดการร่ัวไหลของน้ ามันจากเรือลงสู่แหล่งน้ าขณะเทียบท่า 
ในกรณีที่เกิดการร่ัวไหลของน้ ามันจากเรือในขณะเทียบท่า หรือเคมีภัณฑ์ต่างๆ ที่

มีลักษณะคล้ายน้ ามันปนเปื้อนลงสู่แม่น้ าเจ้าพระยา ซึ่งเป็นแหล่งน้ าผิวดินในบริเวณหน้า
โครงการ ซึ่งอาจเกิดจากสาเหตุใดๆ ก็ตาม  ทางบริษัทฯมีความพร้อมเสมอในการ
ด าเนินการแก้ไขและก าจัดคราบน้ ามันนั้นโดยทันที เพื่อไม่ให้แพร่กระจายจนก่อให้เกิด
มลภาวะต่อแม่น้ าเจ้าพระยา และคราบน้ ามันเพียงเล็กน้อยสามารถแพร่กระจายคลุมพื้นที่
ผิวน้ าในวงกว้าง ท าให้การบ าบัดแก้ไขเพื่อฟอกช าระคราบเปื้อนน้ ามันนั้น จะยุ่งยากมาก
ขึ้น ทั้งนี้โดยอาศัยอุปกรณ์และทีมงานก าจัดคราบน้ ามัน รวมทั้งมีแผนการปฏิบัติงานที่
เหมาะสมและมีการฝึกซ้อมอย่างสม่ าเสมอ โดยท าการซ้อมแผนฉุกเฉินสารเคมีร่ัวไหลและ
เพลิงไหม้ประจ าปี 2566 ในวันที ่23-24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2566 
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แนวทางปฏิบัติมีหลักการดังนี้ 
(1) ผู้พบเห็นเหตุการณ์  

ให้ผู้พบเห็นเหตุการณ์ น้ ามันหกรั่วไหลรีบรายงานต่อผู้ที่เกี่ยวข้อง  ซึ่งอาจเป็นพนักงานท่า
น้ า หัวหน้าฝ่ายปฏิบัติการบนท่า ผู้บัญชาการ (ผู้จัดการท่า) รองผู้บัญชาการและผู้ช่วยผู้ช่วย
ผู้บัญชาการท่า เป็นต้น 

(2) พนักงานท่าน้ า   
พนักงานท่าน้ าเป็นผู้หยุดการร่ัวไหลของน้ ามัน 
- ส ารวจสาเหตุที่ท าให้หกร่ัวไหล และแก้ไขจุดน้ันๆ 
- แจ้งให้ทางเรือหยุดการสูบถ่าย  ในกรณีที่อยู่ในระหว่างการสูบถ่ายผลิตภัณฑ์ 
- ปิดกั้นและควบคุมไม่ให้น้ ามันกระจาย 

(3) พนักงานส่วนความปลอดภัย  
พนักงานส่วนความปลอดภัยท าการป้องกันเพลิงไหม้ 
- เตรียมอุปกรณ์ดับเพลิงให้พร้อมที่จะใช้งานได้ทุกเวลา 
- ดูแลควบคุมอย่าให้เรือและผู้ไม่เกี่ยวข้องเข้าใกล้ 
- ห้ามมิให้มีการท าให้เกิดประกายไฟหรือใช้ความร้อน 

(4) หัวหน้าฝ่ายปฏิบัติการบนท่าเรือ  
หัวหน้าฝ่ายปฏิบัติการบนท่าเรือเป็นผู้วิเคราะห์เหตุการณ์เพื่อหาสาเหตุที่น้ ามันหกร่ัวไหล 
- ส ารวจสภาพและลักษณะที่น้ ามันร่ัวไหลว่ามีความร่ัวไหลว่ามีความรุนแรงขนาดไหน เช่น 
● ปริมาณของน้ ามันที่หกร่ัวไหล (อาจสังเกตจากลักษณะและสีของพื้นผิวน้ า  เมื่อมี

คราบน้ ามันปนเปื้อนอยู่ในปริมาณต่างๆ ได้ดังตารางที่ 2.6.1-1) 
● ทิศทางและความเร็วของกระแสน้ า 
● สภาพดิน ฟ้า อากาศ ทิศทางลม และเวลาที่เกิดเหตุ 
● สามารถหยุดการร่ัวไหลได้เร็วหรือช้า 
● ผลกระทบที่จะเกิดขึ้น มีมากหรือน้อย 
● ก าลังคนและอุปกรณ์ที่มีอยู่ 
● ฯลฯ 
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ตารางท่ี 2.6.1-1 ลักษณะและสีของพื้นผิวน้ าที่ปนเปื้อนคราบน้ ามันในปริมาณต่างๆ 
 

ข้อก าหนดมาตรฐาน ปริมาณน้ ามันที่ปนเปื้อน 
(แกลลอน/ตารางไมล์) 

ลักษณะภาพที่สังเกตเห็นบนผิวน้ า 

ปราศจากวัสดุปกคลุม (Barely 
visible) 
ผิวน้ าขาวเป็นเงา (Silvery) 
ปรากฏเป็นสีเล็กน้อย (Slightly 
colored) 
ปรากฏเป็นสีเข้มขึ้น (Brightly 
colored) 
ปรากฏเป็นสีมืดคลุ้ม (Dull) 
ปรากฏเป็นสีคล้ าจัด (Dark) 

<25 
 

50 
100 

 
200 

 
700 

1,300 

เหมือนกับภาพที่เห็นในพื้นผิวน้ าปกติ 
ปราศจากสิ่งปกคลุมผิวน้ า 
พื้นผิวน้ ามีลักษณะเป็นสีขาวเป็นเงา (สีเงิน) 
สังเกตเห็นสีต่างปรากฏประปรายบนพื้นผิวน้ า 
 
เห็นแถบสีต่างๆชัดเจนขึ้น 
 
สีที่เห็นเริ่มเปลี่ยนเป็นสีน้ าตาลคล้ า 
สีที่เห็นเปลี่ยนเป็นสีน้ าตาลคล้ าและเข้มขึ้น 

 

หมายเหตุ  1. ข้อก าหนดมาตรฐานนี้ใช้กับคราบน้ ามันที่ลอยบนผิวน้ า มีขนาดความหนาของชั้นฟิล์ม   
      น้ ามันต่ ากว่า 0.0001 นิ้ว 

2. น้ ามันที่มีชั้นความหนา 1 นิ้ว เท่ากับปริมาณน้ ามัน 5.6 แกลลอน/ตารางหลา หรือ 17    
    ล้านแกลลอน/ตารางไมล์ 

ท่ีมา : USEPA 40 CER 112 
 
\ 

 (5) ก าหนดแผนปฏิบัติการขจัดน้ ามันที่หกร่ัวไหล  
 

แผนปฏิบัติการท่ี 1 
คือ การปฏิบัติการขจัดน้ ามัน สามารถท าโดยก าลังคน เคร่ืองมือ และอุปกรณ์ของ     

บริษัทฯ เอง  โดยไม่ต้องขอความช่วยเหลือจากภายนอก  ไม่มีผลกระทบกระเทือนต่อ
สาธารณะหรือบุคคลอ่ืน ถ้าจะมีก็ไม่ร้ายแรง 

 

แผนปฏิบัติการท่ี 2 
คือ การปฏิบัติการขจัดน้ ามันที่ไม่สามารถท าได้โดยก าลัง  เคร่ืองมือและอุปกรณ์

ของบริษัทฯเอง ต้องขอความช่วยเหลือจากบุคคลภายนอก ได้แก่ บริษัทต่างๆ ที่เป็นเจ้าของ
โครงการท่าเทียบเรือข้างเคียง โดยอาจขอความช่วยเหลือด้านอุปกรณ์ เคร่ืองมือหรือ
ก าลังคน อย่างใดอย่างหนึ่งหรือทั้งหมด  แล้วแต่ความรุนแรงของเหตุการณ์  ทั้งนี้บริษัทฯ
ติดต่อบริษัทดังกล่าวไว้ตั้งแต่ต้นเพื่อที่จะสามารถด าเนินการช่วยเหลือได้โดยทันที หากมี
เหตุการณ์ฉุกเฉิน 
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ระบบการรายงานเหตุและแจ้งขอความช่วยเหลือ 
 

  ให้หัวหน้าฝ่ายปฏิบัติการบนท่าเรือกรอกแบบรายงานน้ ามันร่ัวไหลส่งผู้จัดการท่า 
(6) ขอบเขตการปฏิบัติการ 

เมื่อเกิดอุบัติเหตุน้ ามันหกรั่วไหล  ให้หัวหน้าฝ่ายปฏิบัติการบนท่าเรือปฏิบัติการ ดังนี้ 
● รายงานถึงผู้บังคับบัญชาทราบ (ผู้บัญชาการ รองผู้บัญชาการและผู้ช่วยผู้บัญชาการ) ทันที 
● ต้องรีบด าเนินการแก้ไขขจัดน้ ามันที่หกรั่วไหล 
● ท ารายงานอุบัติเหตุ และรายงานน้ ามันร่ัวไหล 

(7 )     การควบคุมและก าจัดคราบน้ ามันท่ีร่ัวไหลท่ีปนเปื้อนบนพื้นผิวน้ า 
วิธีการดังกล่าวใช้ก าลังคน รวมทั้งเคร่ืองมือและอุปกรณ์ต่างๆที่ใช้รวบรวม จ ากัดวงของ

การแพร่กระจายของคราบน้ ามันที่ปนเปื้อน  สูบหรือตักเก็บน้ ามันกลับคืนมาให้มากที่สุด  เพื่อใช้
ประโยชน์หรือก าจัดคราบน้ ามันเหล่านี้ต่อไป  อุปกรณ์ดังกล่าวได้แก่ การใช้ Boom หรือ Oil 
Fence กักน้ ามันไม่ให้กระจาย (รูปที่ 2.6.1-1) แล้วใช้เคร่ืองอัดอากาศ ปั๊มสูบ วัสดุดูดซับน้ ามัน 
(Oil Absorbent) อุปกรณ์ขุดลอก (Dredges) และอุปกรณ์ขุด เคลื่อนย้าย กลบดิน เป็นต้น 

 

  
รูปท่ี 2.6.1-1 Boom หรือ Oil Fence ที่เก็บประจ าไว้ที่ห้องเก็บอุปกรณ์ทั้งสองด้านของท่าเทียบเรือ 
 

(8) การจัดเตรียมเคร่ืองมืออุปกรณ์ และก าลังคน 
 

(8.1) การจัดเตรียมเคร่ืองมือและอุปกรณ์ท่ีจ าเป็น 
8.1.1 วัสดุและอุปกรณ์ส าหรับสกัดกั้นและป้องกันไม่ให้น้ ามันแผ่ขยายไหลไปที่อ่ืน 

ทางท่าเทียบเรือใช้ Oil Fence ซึ่งเป็นทุนลอยน้ าและแผ่นผ้าใบปิดล้อมมีความยาว
รวมประมาณ 40-50 เมตร 

8.1.2 พาหนะเรือเล็กติดเคร่ืองยนต์ 1 ล า พร้อมที่จะใช้งานส าหรับวางและลาก Oil 
Fence กั้นน้ ามันในแม่น้ า  ใช้ในการปฏิบัติการขจัดน้ ามันบนผิวน้ าโดยใช้วัสดุดูด
ซับน้ ามัน  ซึ่งท่าเทียบเรือใช้วัสดุดูดซับ Sorbents T-270 ของ 3M ขนาดยาว 20 
เมตร 
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8.1.3 วัสดุดูดซับน้ ามัน (Absorbent) ที่หาง่าย เช่น ฟาง หรือ ปอ โดยให้มีวัสดุส ารองไว้
ตลอดเวลาเพื่อใช้ในยามฉุกเฉิน 

8.1.4 อุปกรณ์สื่อสาร เช่น วิทยุมือถือ ล าโพงขยายเสียงแบบมือถือ 
อุปกรณ์และเคร่ืองมือส าหรับขจัดน้ ามันหกรั่วไหลให้เก็บรวบรวมไว้ที่โรงเก็บเคร่ือง

ดับเพลิงที่อยู่ใกล้ท่าเทียบเรือและบริเวณใกล้เคียง ซึ่งฝ่ายความปลอดภัยจะต้องเป็นผู้ดูแลตรวจ
สภาพและจ านวนเพื่อรายงานถึงผู้เกี่ยวข้องเป็นประจ า 

อนึ่งการขจัดน้ ามันนี้จะไม่ใช้สารเคมี เพราะสารเคมีจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อระบบนิเวศ
ในแหล่งน้ าได้ 

 

(8.2) การจัดเตรียมก าลังคนและทีมขจัดน้ ามัน 
8.2.1 น้ ามันหกร่ัวไหลมีปริมาณน้อย 

ไม่กระจายไปที่อ่ืน (พื้นที่น้ ามันบนผิวน้ าน้อยกว่า 200 ตารางเมตรหรือน้ ามันน้อย
กว่า 200 ลิตร) สามารถกักน้ ามันเข้าหาริมฝั่งโดยใช้ Oil Fence แล้วใช้เคร่ืองมือสูบ
เก็บขึ้นมาได้ไม่ยาก ด าเนินการโดยมีหัวหน้าฝ่ายปฏิบัติการท่าเทียบเรือเป็นผู้สั่ง
การ ก าลังคนในส่วนอ่ืนๆประกอบด้วย 

   - พนักงานหน่วยท่าน้ า 
    ท าหน้าที่ขับเรือ    1 คน 
    วาง Oil Fence    2 คน 
    จัดเตรียมภาชนะ    1 คน 
    ท าการดูดซับน้ ามันด้วยวัสดุดูดซับ 1 คน 
   - พนักงานส่วนความปลอดภัย 
    เตรียมอุปกรณ์ดับเพลิง   2 คน 
 

8.2.2 น้ ามันหกร่ัวไหลมากพอสมควร 
แต่สามารถควบคุมได้ (พื้นที่น้ ามันบนผิวน้ ามากกว่า 200 ตารางเมตร หรือน้ ามัน
มากกว่า 200 ลิตร) สามารถควบคุมได้โดยพนักงานของบริษัทฯโดยไม่
กระทบกระเทือนต่อสาธารณะอย่างรุนแรง ผู้บัญชาการ รองผู้บัญชาการ หรือ
ผู้ช่วยผู้บัญชาการ หรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย เป็นหัวหน้าสั่งการคนอ่ืนๆ
ประกอบด้วย 
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- หัวหน้าหน่วยปฏิบัติการบนท่า 
   ควบคุมดูแลการปฏิบัติงานของพนักงานท่าน้ าในการวาง Boom และขจัดคราบน้ ามัน 

 

- พนักงานหน่วยท่าน้ า 
ท าหน้าที่ขับเรือ    1 คน 

    วาง Oil Fence    2 คน 
    จัดเตรียมภาชนะ    2 คน 
    ท าการดูดซับน้ ามันด้วยวัสดุดูดซับ 2 คน 
 

   - หัวหน้าหน่วยความปลอดภัย 
     ควบคุมดูแลการปฏิบัติงานของพนักงานในบางส่วน 
 

   - พนักงานหน่วยความปลอดภัย 
    เตรียมอุปกรณ์ดับเพลิง   3 คน 
    กันผู้ไม่เกี่ยวข้องออกนอกบริเวณ  2 คน 

นอกจากนี้หากมีพนักงานส่วนอื่นที่ว่างอยู่ ให้ผู้บัญชาการ รองผู้บัญชาการ หรือ
ผู้ช่วยผู้บัญชาการหรือผู้จัดการท่าเรือ ผู้ที่ได้รับมอบหมายสั่งการให้เข้าเสริมก าลังส่วนที่
สามารถท าได้ เช่น การจัดเตรียมภาชนะ การกักคนออกนอกบริเวณ การเตรียมอุปกรณ์
ดับเพลิง เป็นต้น 

 
 

8.2.3 น้ ามันหกร่ัวไหลมากไม่สามารถควบคุมได้เอง 
ให้ขอความช่วยเหลือไปยังบริษัทฯข้างเคียงที่ได้ติดต่อไว้แต่ต้นดังเสนอไว้ในข้อ 
(5)โดยผู้จัดการท่าเรือผู้ได้รับมอบหมายเป็นผู้ประเมินสถานการณ์และสั่งการ 
ในขณะที่ติดต่อขอความช่วยเหลือให้ใช้ทีมขจัดน้ ามันของบริษัทฯ เข้าควบคุม
เหตุการณ์ด้วย เพื่อให้มีการแพร่กระจายของน้ ามันที่ร่ัวไหลน้อยที่สุด 
 

 (9) การติดตั้ง Oil Fence 
การติดตั้ง Oil Fence จะติดตั้งเมื่อเกิดเหตุการณ์ร่ัวไหลของน้ ามันขึ้นแล้ว จึงต้องปฏิบัติการ

ด้วยความรวดเร็วฉับพลัน ดังนั้น พนักงานหน่วยท่าน้ าซึ่งเป็นผู้ปฏิบัติการบนท่าเรือจะเป็นผู้ที่
ใกล้ชิดกับเหตุการณ์มากที่สุด จึงให้พนักงานหน่วยท่าน้ าเป็นหน่วยติดตั้ง Oil Fence ซึ่งจะต้องมี
การฝึกซ้อมอย่างสม่ าเสมอ เพื่อให้เกิดความช านาญในการปฏิบัติการ การติดต้ัง Oil Fence และดูด
เก็บน้ ามันจะใช้พนักงานหน่วยท่าน้ าจ านวน 4-5 คน ซึ่งแต่ละคนจะมีหน้าที่ดังนี้คือ 
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ที่ขับเรือเพื่อติดตั้ง Oil Fence  1 คน 
ที่ติดต้ัง Oil Fence   2 คน 
ดูดซับน้ ามันด้วย Adsorbent  1-2 คน 

 

การดูดซับน้ ามันด้วย Adsorbent นี้ควรพยายามให้เหลือคราบน้ ามันในแหล่งน้ าให้
น้อยที่สุดเท่าที่จะท าได้ 

 

อนึ่งการติดตั้ง Oil Fence ต้องค านึงทิศทางการไหลของน้ าด้วย ซึ่งการร่ัวไหลของ
น้ ามันอาจเกิดขึ้นได้ในขณะน้ าขึ้นน้ าลงหรือน้ าตายก็ได้  

 
(10) การก าจัดน้ ามันท่ีดูดขึ้นมาได้ 

สามารถก าจัดน้ ามันที่ดูดขึ้นมาบรรจุในถังแล้วน าส่งบริษัทรับก าจัดของเสีย ซึ่งได้ขึ้น
ทะเบียนไว้กับกรมโรงงานอุตสาหกรรม 

 

2.7 แผนปฏิบัติการเพื่อความปลอดภัยส าหรับป้องกันอัคคีภัยและเมื่อเกิดอุบัติเหตุ (การระเบิด
และอัคคีภัย) คลังเก็บสินค้า/ท่าเทียบเรือ/หรือเรือที่เข้าเทียบเรือ 

 

การปฏิบัติการเพื่อความปลอดภัยสามารถแยกออกได้เป็น 2 ลักษณะ คือ 
- มาตรการในการป้องกัน 
- แผนปฏิบัติการเมื่อเกิดอุบัติภัย (การระเบิดและอัคคีภัย) 

 

2.7.1 มาตรการในการป้องกัน 
2.7.1.1 การเตรียมการเพื่อช่วยเหลือตัวเอง 

2.7.1.1.1  การขนถ่ายและเก็บรักษาสินค้า 
              สินค้าที่เข้าท่าเทียบเรือ เป็นเคมีภัณฑ์พวกสารละลายของเหลวเป็นส่วนใหญ่ 

ซึ่งอาจท าให้เกิดอันตรายได้ ถ้าเกิดอุบัติเหตุในการขนถ่าย วิธีการขนถ่ายและขั้นตอนการ
สูบถ่ายจากเรือมายังถังเก็บ  การรับเคมีภัณฑ์จากรถมายังถังเก็บ  การบรรจุเคมีภัณฑ์เหลว
ลงในรถแทงก์และถังบรรจุ จึงถูกควบคุมอย่างเข้มงวดและมีมาตรการป้องกันอันตรายจาก
การขนถ่ายทั้งในเร่ืองการท างานเกี่ยวกับถังบรรจุและเคร่ืองสูบถ่าย และการป้องกันการ
ร่ัวไหลของสารเคมีขณะขนถ่าย   รวมทั้งมีวิธีการเก็บเคมีภัณฑ์ ตามมาตรฐานความ
ปลอดภัย ถังทุกใบได้รับการตรวจสอบคุณสมบัติต่างๆ และได้รับการอนุมัติจากหน่วยงาน
ของรัฐที่ควบคุมดูแลคือ กรมโยธาธิการและมีการตรวจสอบสภาพของถังเก็บเป็นประจ า
ทุกปี  รวมทั้งมีมาตรการป้องกันอันตรายจากการเก็บทั้งในด้านการควบคุมภาชนะที่เก็บใน
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ลานถังเป็นประจ าทุกปี รวมทั้งมีมาตรการป้องกันอันตรายจากการเก็บทั้งในด้านการ
ควบคุมภาชนะที่เก็บในลานถังและการควบคุมโกดัง  

 
2.7.1.1.2 ระบบป้องกันอัคคีภัย (รูปที่ 2.7.1-1) 

  ระบบป้องกันอัคคีภัยภายในบริเวณพื้นที่โครงการ  มีการติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิง
ทั้งชนิดผงเคมีแห้ง Air foam หัวฉีดดับเพลิงที่สามารถดับเพลิงทั้งน้ าและ Air foam ขนาด 
ปริมาณและต าแหน่งที่ตั้งของอุปกรณ์ดับเพลิงแต่ละประเภท รวมทั้งแนวทางเดินท่อน้ า
ส าหรับอุปกรณ์ดับเพลิงสามารถดับเพลิงครอบคลุมพื้นที่โครงการอย่างพอเพียง ทาง
โครงการได้จัดหน่วยระวังภัยซึ่งจะมีหน่วยดับเพลิงประกอบอยู่ด้วยโดยเฉพาะ 

 

 
 

                    รูปท่ี 2.7.1-1 ระบบป้องกันอัคคีภัยภายในบริเวณพื้นที่โครงการ 
 

2.7.1.2 การร่วมมือกับหน่วยราชการ 
ติดต่อร่วมมือกับหน่วยราชการต่างๆที่เกี่ยวข้องกับการป้องกันและควบคุมการเกิด

อุบัติภัยต่างๆ เช่น ติดต่อหน่วยดับเพลิงและบรรเทาสาธารณะภัยเพื่อ อบรมพนักงาน สาธิต
การปฏิบัติการดับเพลิงและให้พนักงานได้มีการฝึกซ้อมอยู่ เสมอๆ โรงพยาบาลและ
หน่วยงานสาธารณะสุขเพื่อบริการตรวจสุขภาพและบ าบัดรักษาพนักงานต ารวจเพื่อ
ป้องกันดูแลและระงับการเกิดอุบัติภัยที่อาจจะเกิดขึ้น โดยให้ความร่วมมือแจ้งข้อมูล         
ที่เกี่ยวข้องและอ านวยความสะดวกต่อการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ต่างๆ นั้น 

 

2.7.1.3  อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล 
บริเวณลานถังและจุดจ่ายเคมีภัณฑ์  มีป้ายเตือนให้ระวังอันตรายจากสารเคมี (รูปที่ 

2.7.1-2) และป้ายเตือนล าดับขั้นตอนการปฏิบัติงานต่างๆ การสูบถ่ายเคมีภัณฑ์จากเรือและ
บริเวณอ่ืนที่มีความเสี่ยง พนักงานที่ท างานเกี่ยวข้องจะได้รับอุปกรณ์นิรภัยชนิดต่างๆ เช่น 
หมวกกันกระแทก หน้ากากป้องกันพิษ ถุงมือยาง และระบบดับเพลิงต่างๆ เตรียมพร้อม     
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มีการอบรมวิธีการใช้อุปกรณ์นิรภัยชนิดต่างๆและอบรมถึงคุณสมบัติของเคมีภัณฑ์ชนิด
ใหม่ๆ ที่เข้ามาให้พนักงานได้ทราบอยู่ เสมอ รวมทั้งจัดให้มีการบริการตรวจสุขภาพ
ประจ าปีแก่พนักงานทั่วไปปีละ 1 คร้ัง และพนักงานที่เกี่ยวข้องกับการขนถ่ายเคมีภัณฑ์ปี
ละ 2 คร้ัง 

   

           
 

                        รูป 2.7.1-2 ป้ายบังคับและป้ายเตือนต่างๆ ภายในโครงการ 
 

2.7.2 แผนปฏิบัติการเมื่อเกิดอุบัติภัย (การระเบิดและอัคคีภัย) 
ในส่วนของแผนปฏิบัติการเป็นขั้นตอนกรณีการเกิดระเบิดและอัคคีภัย ก าหนดแนวทาง

ดังต่อไปนี้  
2.7.2.1 บุคลากรและภาระรับผิดชอบ 
เจ้าหน้าที่ผู้มีหน้าที่ตัดสินใจและสั่งการในการปฏิบัติงาน ได้แก่ ผู้บัญชาการ รองผู้

บัญชาการและผู้ช่วยผู้บัญชาการ หรือผู้ที่ได้รับมอบหมายจากผู้บัญชาการ โดยผู้นั้นจะต้องอยู่ประจ า
ที่ท่าเรือตลอดเวลาที่ก าหนด หรือจะต้องอยู่ในรัศมีไม่เกิน 15 กิโลเมตรจากท่าเรือ หรือสามารถ
เดินทางมาถึงท่าเรือภายใน 15 นาที และจะต้องแจ้งให้พนักงานรับโทรศัพท์ทราบถึงต าแหน่งที่อยู่
และหมายเลขหรือวิธีติดต่อหากมิได้อยู่ที่บ้านพัก เพื่อให้สามารถติดต่อได้ทันทีที่มีเหตุฉุกเฉิน
เกิดขึ้น และจะต้องมาถึงท่าเรือให้ได้เร็วที่สุดทันทีที่ได้รับแจ้ง 

การขอความช่วยเหลือจากภายนอก ให้ท่าเรือติดต่อผ่านหน่วยดับเพลิง หน่วย
บรรเทาสาธารณภัยและหน่วยงานอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง ขอความร่วมมือเพื่อให้ความช่วยเหลือในกรณี
เกิดเหตุฉุกเฉิน เช่น น้ ามันหก การระเบิด และอัคคีภัย  เนื่องจากหน่วยงานเหล่านี้มีเคร่ืองมือและ
อุปกรณ์ในการป้องกันและระงับเหตุครบถ้วน ซึ่งการติดต่อนี้ได้ท าไว้ตั้งแต่เร่ิมเปิดด าเนินการและ
หลายหมายเลขโทรศัพท์ของบุคคลและหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง ดังตารางที่ 2.7.2-1 ติดไว้ในที่ที่
เห็นได้ชัดเจน 
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ส าหรับการให้ข่าวสารแก่สื่อมวลชนเกี่ยวกับเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น จะกระท าด้วย
ความรอบคอบ โดยผ่านการพิจารณาอนุมัติจากผู้บัญชาการเสียก่อน และห้ามมิให้เจ้าหน้าที่คนหนึ่ง
คนใดของท่าเรือให้ข่าวสารแก่สื่อมวลชนโดยพลการ 

 ตารางท่ี 2.7.2-1 หมายเลขโทรศัพท์ของหน่วยงานที่จะต้องติดต่อและแจ้งเหตุเมื่อเกิดอุบัติภัย           
                          การระเบิดและอัคคีภัย 

สถานที ่ หมายเลขโทรศัพท ์
สถานีดับเพลิงเทศบาลเมืองลัดหลวง 
สถานีต ารวจภูธรพระประแดง 
สถานีต ารวจภูธรพระสมุทรเจดีย ์
โรงพยาบาลบางปะกอก 3 
โรงพยาบาลเปาโล พระประแดง 
ประกันภัยโตเกียวมารีนศรีเมือง 
กลุ่มซีเบส (CBESC) 
 
การไฟฟ้าราษฎร์บูรณะ 
NIPPON KAIJI KENTEI (Thailand) Limited (NKKT) 
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 6 สาขาสมุทรปราการ 
กองก ากับการต ารวจน้ า 
เรือลากทุ่น 
กรมเจ้าท่า (ส านักความปลอดภัยและส่ิงแวดล้อมทางน้ า) 
เทศบาลเมืองลดัหลวง 
เทศบาลนครสมุทรปราการ 
กองทัพเรือ 
กระทรวงสาธารณสุข 
การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
กองท าลายวัตถุระเบิด กรมสรรพาวุธทหารอากาศ 
ส านักตรวจคนเข้าเมือง สมุทรปราการ 
T- BARIWAT CO,.LTD. 
PUNTONGCHAROEN ENGINEERING CO., LTD. 
คุณจินตนา  ศรีกุล , อสม. หมู่. 2 
Mr. Matsuda (President) 
Mr. Kawaguchi (Vice President) 
นายสินชัย  นาอุดมทรัพย์ (Safety and Quality Manager/  ผู้จดัการท่าเรือ))  
นางสาวดุษฎี คูณทวีโชค (Administration manager) 
ป้อม รปภ. (ป้อมหน้า) 

02-8188385, 02-4628081 
02-4625010, 02-4634481-3 
02-4537101-5 
02-8187555 
02-8189000 
02-6868888, 02-6868616 
02-8157030 (สยามเฆม)ี 
02-4633740 (NIM.) 
02-4283500, 02-4283550 
02-2870431, 02-2609640 
02-3952566-7 
02-3446711  / 02-3941962 
08-1921-4258 
02-234-1070 / สายด่วน 1199 
02-464 4337-9 
02-389-1010 / 02-389-1015 
02-466-1180  / 02-418-0320 
02-591-8482-3 
02-249-0399 ต่อ 2149 
02-534-3535 
02-395-0029 
02-819-9155  /  02- 819-9156 
02-817-5013-4 
 
092-7447426 
098-2750699 
081-8042568 
081-6277802 
02-8176040-1 ต่อ 100,199 
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2.7.2.2 บทบาทหน้าท่ีของพนักงานท่ีเกี่ยวข้องในกรณีการระเบิดหรืออัคคีภัย 
ในกรณีเกิดการระเบิดหรืออัคคีภัย บริษัทฯได้จัดการฝึกอบรมและแจกแจงหน้าที่

รับผิดชอบให้แก่พนักงานแต่ละคนไว้ดังนี้ 
ผู้บัญชาการ   - ควบคุมสถานการณ์และสั่งการเพื่อการสกัดไฟ 
รองผู้บัญชาการ   - ควบคุมสถานการณ์และสั่งการเพื่อการสกัดไฟ 
ผู้ช่วยผู้บัญชาการ  - ควบคุมสถานการณ์และสั่งการเพื่อการสกัดไฟ 
 

ผู้บัญชาการ รองผู้บัญชาการและผู้ช่วยผู้บัญชาการ  จะเป็นผู้สั่งการเพื่อการสกัดไฟ  
และห้ามพนักงานทุกคนปฏิบัติการโดยพลการ  เพราะอาจท าให้เพลิงลุกลามมากยิ่งขึน้ได้ 

 
หัวหน้าหน่วยปฏิบัติการ   - วางแผนและควบคุมการดับเพลิง 
หัวหน้าหน่วยแจ้งข่าว   - ประสานงานด้านการติดต่อแจ้งข่าวสารและ 
                       สถานการณ์ไปยังส่วนที่รับผิดชอบ 
หัวหน้าหน่วยรักษาความปลอดภัย   - จัดสรรเจ้าหน้าให้รักษาความปลอดภัยทั่ว 
              บริเวณให้ความช่วยเหลือและอ านวยความ 

              สะดวกในการดับเพลิงจัดท ารายงานเกี่ยวกับ                   
              เหตุการณ์โดยละเอียดหลังจากเหตุการณ์สงบ 

หัวหน้าหน่วยดับเพลิง A, B  - ควบคุมดูแลการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่และ 
          อุปกรณ์การดับเพลิง 
 หัวหน้าหน่วยพยาบาล   - ควบคุมดูแลทางด้านการปฐมพยาบาลและ 
          ประสานงานกับสถานพยาบาลในการดูแล 
          ผู้บาดเจ็บ 
หน่วยแนะน าการเคลื่อนย้าย - วางแผนการเคลื่อนย้ายเจ้าหน้าที่และ      

  ชาวบ้านในกรณีเกิดเหตุการณ์ลุกลาม 
 
 ส าหรับคู่มือปฏิบัติการเมื่อเกิดการระเบิดหรืออัคคีภัยให้ผู้บัญชาการและหน่วย
รักษาความปลอดภัยเป็นผู้ก าหนด โดยเน้นถึงหน้าที่ของยามที่ประจ ายังจุดต่างๆ ว่าจะต้อง
มีขั้นตอนการปฏิบัติเฉพาะหน้าอย่างไร จะต้องท าสิ่งใดก่อนหลัง เช่น ควรปิดวาล์วตัวใด
หรือควบคุมสวิตซ์ใด เป็นต้น ขั้นตอนการท างานท าเป็นแผ่นประกาศติดไว้ในที่ที่เห็นได้
ชัดเจน บริเวณใกล้เคียงกับเคร่ืองมือหรืออุปกรณ์นั้นๆ เช่น บริเวณลานถังต่างๆ และ
บริเวณท่าเทียบเรือ  
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2.7.2.3 หลักการช่วยเหลือและเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัย 
การเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัย ก็เพื่อที่จะช่วยชีวิตรอดและน าส่งต่อไป โดยเคลื่อนย้าย

ออกจากที่เกิดเหตุด้วยความรวดเร็วที่สุด และพยายามไม่ให้ผู้ประสบภัยได้รับอันตรายหรือ
ได้รับความกระทบกระเทือนจากการเคลื่อนย้ายนั้น เท่าที่จะท าได้ 

ดังนั้นการเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัย  เพื่อจะให้เกิดความปลอดภัยต้องมีหลักการและ
ความรู้ความเข้าใจในการปฏิบัติดังน้ี คือ 

 
  ก. หลักปฏิบัติการช่วยเหลือผู้ประสบภัยก่อนการเคลื่อนย้าย ควรด าเนินการดังนี้ คือ 

(1) การตัดสินใจในการเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัย มีข้อที่ควรพิจารณาช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ   
        ตามอาการหนักเบาและการจัดอันดับความช่วยเหลือ เช่น 

(1.1) ผู้บาดเจ็บที่มีจ านวนหลายคนพร้อมกัน 
- ตายคาที่ พวกนี้ไม่ต้องช่วยเหลือ 
- บาดเจ็บมาก จ าต้องช่วยเหลือ 
- บาดเจ็บเล็กน้อย กลุ่มนี้ช่วยเหลือตัวเองได้ และช่วยเหลือผู้อ่ืนได้ 

(1.2) ต้องรีบช่วยเหลืออย่างรีบด่วนทันทีที่พบ เช่นกรณีดังต่อไปนี้ 
- ทางเดินหายใจและการหายใจขัดข้อง 
- หัวใจหยุดเต้น 
- เลือดออกมาก 
- สมองบาดเจ็บมาก 
- ผู้ได้รับยาพิษ หัวใจวาย 

(1.3) ต้องช่วยอย่างทันที แต่อาจจะชะลอได้ เช่นกรณีดังต่อไปนี้ 
- ไฟไหม้ น้ าร้อนลวก 
- กระดูกหักหลายแห่ง 
- กระดูกสันหลังหัก 

(1.4) จ าต้องช่วยเหลือแต่รอได้ เช่นกรณี กระดูกหักหรือบาดเจ็บเล็กน้อย 
 

(2) การตรวจผู้ประสบภัยให้ตรวจต้ังแต่ศีรษะถึงเท้า ดูสิ่งแวดล้อมหรือถามจากผู้อยู่    
         ใกล้เคียง กรณีที่จะประเมินการบาดเจ็บ  มีข้อที่ควรประเมินการบาดเจ็บ ดังนี้ 

(2.1) สมองและสันหลังได้รับบาดเจ็บ ให้ถามถึง 
- การเคลื่อนไหว ถ้ามีการเคลื่อนไหวของแขน ขา ขยับเขยื้อนได้แสดงว่า

หลังหัก ระดับต่ ากว่าคอลงมา ถ้าเคลื่อนไหวไม่ได้ทั้งแขนขา แสดงว่าคอ
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หัก จึงต้องเคลื่อนย้ายอย่างระมัดระวัง ล าคอ ล าตัวของผู้บาดเจ็บจะต้อง
อยู่ในท่าตรงเสมอ 

- ความรู้สึก ถ้าชาหมดความรู้สึกแสดงว่ามีการบาดเจ็บของกระดูกสัน
หลัง ต้องเคลื่อนย้ายอย่างระมัดระวัง ล าตัวและคอผู้บาดเจ็บจะต้องอยู่ใน
ท่าตรงเสมอ 

(2.2) กระดูกหัก 
- สังเกตบาดแผลและรูปร่างพิกลพิการของส่วนน้ันๆ 
- ถามการเคลื่อนไหวของอวัยวะนั้นจะพบว่า เจ็บมาก ปวดมาก มีการ  
       เคลื่อนไหวผิดธรรมชาติ ต้องเข้าเฝือกชั่วคราวให้เสมอ อย่าดึงกระดูกที่   
       โผล่ให้เข้าที่ 

(2.3) บาดแผล 
- ต้องปกปิดด้วยผ้าสะอาด ต้องท าการห้ามเลือด  ถ้าพบว่ามีล าไส้ออกจากท้อง   

                   อย่าดันหรือยัดเข้าไปให้ปิดด้วยผ้าสะอาด ถ้ามีสิ่งของปักคาอยู่ อย่าดึงออก 
                   เป็นอันขาด ประคับประคองให้ดี 

 
 (3) ข้อปฏิบัติในการช่วยเหลือผู้ประสบภัยในที่เกิดเหตุ ต้องท าพร้อมกันไปเสมอ มีข้อ 

      ปฏิบัติในการช่วยเหลือดังนี้ คือ 
(3.1) คล าชีพจรที่ข้อมือผู้บาดเจ็บ ถ้าอ่อนมาก คิดถึงผู้บาดเจ็บเสียเลือดมาก    

        ต้องห้ามเลือด ให้ผู้บาดเจ็บยกขาสองข้างให้สูงขึ้น แต่ถ้าคล าชีพจรไม่ได้  
        หรือไม่เต้นให้ค านึงถึงหัวใจหยุดเต้น ต้องนวดหัวใจให้การช่วยหายใจ 

(3.2) ถามผู้ประสบภัย 
- ถ้าไม่ตอบ หมดสติ ต้องเคลื่อนย้ายอย่างระมัดระวัง  ให้คิดถึงผู้บาดเจ็บมี 
      กระดูกคอหัก 
- ถ้าตอบได้ให้ถามถึงต าแหน่งบาดเจ็บ และต้องให้การปฐมพยาบาล

ต าแหน่งนั้นๆ 
- ถ้าตอบหรือพบบาดแผลหลายแห่ง  ต้องให้การช่วยเหลือในการนวดหัวใจ

และการผายปอดอันเป็นอันดับแรกก่อนเสมอ 
(3.3) สังเกต 

- เลือดออกต้องใช้มือกดบริเวณเลือดออกก่อนแล้วพันผ้าให้แน่น อาจใช้ขัย
ชะเนาะก็ได้ 
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- การหายใจ ถ้าสะดุด ต้องควักเอาเศษสิ่งของในปาก ล าคอออกให้หมด  ให้
การผายปอด  ถ้ามีแผลให้ปิดแผลให้แน่น ถ้าอกยุบตามการหายใจให้รัด
อกให้แน่น 

 
2. ข้อปฏิบัติในการเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัย ควรด าเนินการดังนี้ คือ 
(1) การเตรียมแผนการเคลื่อนย้าย 

(1.1) ในระหว่างเตรียมการเคลื่อนย้าย อย่าไปรบกวนผู้บาดเจ็บ ปฏิบัติการอย่าง   
     รวดเร็วมีสติและไหวพริบดี 

(1.2) เมื่อถึงตัวผู้ประสบภัย หลังจากวินิจฉัยผู้ป่วยแล้ว ต้องพิจารณาวิธีการใดที่   
     เหมาะสมกับการเคลื่อนย้าย 

(1.3) ทิศทางในการเคลื่อนย้ายต้องพิจารณาถึงการเข้าออกโดยฉับไวว่าทางไหนเป็น 
     ทางเข้าออกที่น าไปสู่ความปลอดภัย 

(2) การยกผู้ประสบภัย 
(2.1) ต้องพิจารณาว่าผู้ประสบภัยมีขนาดรูปร่างเล็กใหญ่กว่าเราเพียงใด เพื่อท าการ   

     เคลื่อนย้ายผู้ประสบภัย โดยน าวิธีการเคลื่อนย้ายมาเลือกใช้ให้เหมาะสม 
(2.2) การเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัยนั้น ควรใช้การเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัยโดยวิธีการ    

     ยกตั้งแต่สามคนขึ้นไปจึงจะปลอดภัย ถ้ามีเปลก็ควรยกเปลไปหาผู้ป่วยและให้  
     คนคนเดียวเป็นผู้ออกค าสั่ง 

(2.3) การยกด้วยท่าทางต่างๆ ควรค านึงถึงลักษณะอาการของผู้บาดเจ็บ 
(2.4) ต้องให้ความอบอุ่นผู้ประสบภัยอยู่เสมอ เช่น ใช้ผ่าห่มคลุมตัวผู้บาดเจ็บ 
(2.5) ส่วนของร่างกายที่บาดเจ็บพยายามหลีกเลี่ยงการยก อย่าให้ไปโดนส่วนที่ 

      บาดเจ็บและอย่าให้มีการเคลื่อนไหวหรือมีการโค้งงอ โดยท าให้การ   
      สั่นสะเทือนน้อยที่สุด 

(3) การเขียนรายงานติดตัวผู้ประสบภัย ในเมื่อส่งผู้ป่วยไปโรงพยาบาล เก็บรายงานให้ 
        ละเอียดทุกอย่าง บริเวณที่ถูกอันตรายมีแผลกี่แผล และได้ให้ยาอะไรบ้าง รายงานนั้น

ให้ผูกติดตัวผู้ป่วยให้แน่นเพื่อเป็นประโยชน์ต่อแพทย์ที่โรงพยาบาล และเป็นการผ่อน
แรงแพทย์ 

(4) การจัดส่งผู้ประสบภัย เป็นการลดความเจ็บปวดและทรมาน โดยให้บาดแผลที่มีอยู่
แล้วกระทบกระเทือนน้อยที่สุด และต้องป้องกันอันตรายที่จะเกิดเพิ่มขึ้นในระหว่าง
การเดินทาง ทั้งนี้ก็เพื่อช่วยให้ผู้ประสบภัยมีชีวิตอยู่รอดต่อไป จึงควรมีการจัดส่ง
ผู้ประสบภัยด้วยวิธีการให้ถูกต้องดังนี้ 
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(4.1) เตรียมยานพาหนะให้พร้อมให้เหมาะสม ควรเป็นรถพยาบาลที่มีเคร่ืองมือ
พร้อมในการแก้ไขเร่ืองการปฐมพยาบาล 

(4.2) ผู้ขับยานพาหนะไม่ควรขับรถให้เร็ว ขับรถให้มีความระมัดระวังเป็นพิเศษ 
(4.3) ในระหว่างการเดินทางควรมีผู้ดูแลและสามารถสั่งการโดยพร้อมที่จะแก้ไข 

                                              อาการของผู้ประสบภัยโดยถูกวิธีด้วย 
(4.4) ปกติผู้ประสบภัยมักจะพยายามเคลื่อนไหว ถ้ามีปัญหาเกี่ยวกับการหายใจ   

                                              พยายามช่วยให้หายใจสะดวกขึ้น 
(4.5) ในระหว่างเดินทาง ถ้าต้องการเปลี่ยนท่าทาง เช่นลักษณะผู้ป่วยนั่งพิงหรือ   
            นอนราบ ควรเคลื่อนจากขาก่อน 
(4.6) น าส่งผู้ประสบภัยหรือผู้บาดเจ็บส่งถึงมือแพทย์ พยาบาล หรือโรงพยาบาลที่   
            ใกล้ที่สุดในช่วงเวลาอันสั้นที่สุด 

 
ก. ส าหรับพนักงานบริษัทฯ 

พนักงานของบริษัทฯที่ไม่เกี่ยวข้องกับการแก้ไขเหตุการณ์ รวมทั้งญาติหรือผู้มา
ติดต่อกับพนักงานบริษัทฯในขณะเกิดเหตุ ให้รีบออกจากพื้นที่ของบริษัทฯ โดยส านักงาน
ตั้งอยู่ริมประตูทางออกอยู่แล้ว เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยจะจัดรถให้พร้อมเพื่อการย้าย
ฉุกเฉิน พนักงานส่วนอื่นๆคือพนักงานท่าน้ า สามารถออกจากพื้นที่โครงการโดยอาศัยเรือ
เล็กที่มีจ านวนมากและขนาดเพียงพอส าหรับพนักงานท่าน้ าทั้งหมด ส่วนพนักงานความ
ปลอดภัยและเจ้าหน้าที่ลานถัง รวมทั้งผู้จัดการและผู้ช่วยผู้จัดการเป็นผู้รับผิดชอบ
ด าเนินการแก้ไขสถานการณ์ 

 
ข. ส าหรับชาวบ้านข้างเคียง 

บริษัทฯจะท าการชี้แจงให้หัวหน้าชุมชนและผู้อาศัยใกล้เคียงกับพื้นที่โครงการได้
ทราบถึงข้อเท็จจริงการปฏิบัติงานของบริษัทฯ อธิบายให้ทราบถึงระบบความปลอดภัย
ต่างๆ รวมทั้งแผนอพยพ หากเกิดการระเบิดและอัคคีภัยร้ายแรง 

 

ในการอพยพ บริษัทฯ จะจัดเรือ-รถเป็นพาหนะส าหรับเคลื่อนย้ายผู้คนออกจาก
พื้นที่ดังกล่าว โดยมีเจ้าหน้าที่ของบริษัทฯเป็นผู้ควบคุม เมื่อเหตุการณ์สงบเรียบร้อยแล้ว
เท่านั้นจึงจะอนุญาตให้ชาวบ้านกลับเข้ามาได้ 
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2.8 มาตรการลดผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยและอุบัติเหตุของพนักงาน 
(1) อบรมการใช้อุปกรณ์นิรภัยต่างๆ เช่น หมวกกันกระแทก หน้ากากป้องกันไอระเหยของ

สารเคมี ถุงมือยางในขณะปฏิบัติงาน 
(2) อบรมให้พนักงานร่วมกันรักษา ดูแลความสะอาดบริเวณคลังเก็บเคมีภัณฑ์ 
(3) การปฏิบัติที่นอกเหนือจากการปฏิบัติงานตามปกติ จะมีป้ายประกาศเตือนให้ทราบใน

บริเวณที่ใกล้เคียง 
(4) เมื่อมีการเก็บเคมีภัณฑ์ชนิดใหม่ จะมีการอบรมถึงคุณสมบัติของสารเคมีชนิดนั้นให้

พนักงานได้ทราบ 
(5) ให้มีการตรวจสุขภาพประจ าปีแก่พนักงานปีละคร้ัง  
(6) มีการติดตั้งอุปกรณ์ เคร่ืองกระตุกหัวใจไฟฟ้าชนิดอัตโนมัติ (Automated External Defibrillator, AED) 

บริเวณทางเข้าด้านหน้าประตูส านักงานดังรูป 2.8-1 
 

 
 

รูปท่ี 2.8-1 เคร่ืองกระตุกหัวใจไฟฟ้าชนิดอัตโนมัติ (Automated External Defibrillator, AED) 
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2.9 แผนผังการบังคับบัญชาเหตุฉุกเฉิน 
แผนผังการบังคับบัญชาเหตุฉุกเฉินของ บริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด แสดงได้ดังต่อไปนี้ 

 
 
 

     รูปท่ี 2.9-1 แผนผังการบังคับบัญชาเหตุฉุกเฉินของ บริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด 
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2.10    จ านวนพนักงานในโครงการ (ข้อมูล ณ วันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ. 2566)  
พนักงานในโครงการมีจ านวนทั้งหมด 59 คน (ไม่รวมเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยจากบริษัท

ผู้รับเหมา) ประกอบด้วย 
(1) พนักงานระดับบริหารชาวต่างชาติจ านวน 2 คน 
(2) ฝ่าย Administration จ านวน 9 คน  
(3) ฝ่าย Delivery จ านวน 17 คน 
(4) ฝ่าย Operation จ านวน 12 คน  
(5) ฝ่าย Maintenance จ านวน 12 คน 
(6) ฝ่าย Safety and Quality จ านวน 6 คน 
(7) ฝ่าย Sale & Marketing จ านวน 1 คน  
(8) เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยจากบริษัทผู้รับเหมาอีกจ านวน 9 คน 

 

เวลาท าการของบริษัทฯ : 
วันท างานปกติ จันทร์-เสาร ์ เวลา 08.30 น. - 17.00 น. 
เวลาพัก    เวลา 12.00 น. - 13.00 น. และ 15.00 - 15.30 น. 
หยุด  วันอาทิตย์และวันหยุดตามประเพณีนิยม (ตามประกาศบริษัทฯ) 

  
โดยมีพนักงานที่ได้รับการฝึกอบรมจากหน่วยงานราชการและเอกชน ดังนี้ 
2.10.1 นายสินชัย นาอุดมทรัพย์  อายุ 65 ปี 

  วุฒิการศึกษา   ปวส.   
ต าแหน่ง   - Senior General Manager 

      - Manager of Safety & Quality Department 
  เร่ิมท างาน   พ.ศ.2535-ปัจจุบัน 
  หลักสูตรการฝึกอบรม  - Risk Assessment  
      - คณะกรรมการความปลอดภัย อาชีวอนามัย  
                                                                                     และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
      - Fire Command 
      - Advance Fire Fighting 
      - เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างาน ระดับบริหาร 
      - Port Facility Security Officer 
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2.10.2  นายมานะ พรพิทยาเลิศ  อายุ 58 ปี 
  วุฒิการศึกษา  ปริญญาตรี 

ต าแหน่ง  - Senior General Manager 
   - Sale & Marketing Delivery 
เร่ิมท างาน  พ.ศ. 2560-ปัจจุบัน 

  หลักสูตรการฝึกอบรม - Risk Assessment 
     - Advance Fire Fighting 
     - เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย ระดับบริหาร 
 

2.10.3 นายอัศวา ยอดนิล อายุ 49 ปี 
  วุฒิการศึกษา  ปริญญาโท  
  ต าแหน่ง  Manager of Maintenance Department 
  เร่ิมท างาน  พ.ศ.2546-ปัจจุบัน 
  หลักสูตรการฝึกอบรม - Risk Assessment 

- Technical Fire Fighting 
- เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างาน ระดับบริหาร 
- การตรวจสอบไฟฟ้าเพื่อความปลอดภัย 
 

2.10.4 นายพิษณุ เอี้ยงเอี่ยม อายุ 57 ปี 
  วุฒิการศึกษา  ปวช. 
  ต าแหน่ง  Leader of Maintenance Department 
  เร่ิมท างาน  พ.ศ.2537-ปัจจุบัน 
  หลักสูตรการฝึกอบรม - Risk Assessment 

- Technical Fire Fighting 
- เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างานระดับบริหาร 
 

2.10.5  นายเบญจรงค์ บุญทองนุ่ม อายุ 48 ปี 
วุฒิการศึกษา  ปวส. 

  ต าแหน่ง  Leader of Operation Department 
เร่ิมท างาน  พ.ศ. 2547-ปัจจุบัน 

  หลักสูตรการฝึกอบรม - Risk Assessment 
     - Technical Fire Fighting 
     - เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยระดับหัวหน้างาน 
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2.10.6 นางสาวอรทัย โกมัยพันธ์ อายุ 58 ปี 
  วุฒิการศึกษา  ปริญญาโท  
  ต าแหน่ง  Manager of Administration Department 
  เร่ิมท างาน  พ.ศ.2535-ปัจจุบัน 
  หลักสูตรการฝึกอบรม - Risk Assessment 

- เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างาน ระดับหัวหน้างาน 
 

2.10.7  นายอารมณ์ สถานสถิตย์ อายุ 46 ปี 
  วุฒิการศึกษา  ปริญญาตรี  
  ต าแหน่ง  Leader of Safety & Quality Department 
  เร่ิมท างาน  พ.ศ.2543-ปัจจุบัน 
  หลักสูตรการฝึกอบรม - Risk Assessment 

- Technical Fire Fighting 
                                                                     - เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างานระดับวิชาชีพ 

- คณะกรรมการความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อม 
   ในการท างาน 
 

2.10.8  นายพสธร เกษตรวิทย์  อายุ 54 ปี 
วุฒิการศึกษา  ปริญญาโท  

  ต าแหน่ง             - Quality Management Representative (QMR) 
-  Occupational health and safety management representative  
(OH&SMR) 
-  Chemical Distribution Institute - Tanks (CDI-T)  
-  Manager of Operation Department 

เร่ิมท างาน  พ.ศ.2562-ปัจจุบัน 
  หลักสูตรการฝึกอบรม - Risk Assessment 
     - Advance Fire Fighting 
     - Confined Space Control 
     - Port Facility Security Officer 
     - Harbor Master 
     - เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย ระดับบริหาร 
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บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

3.1 การรายงานผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
ตารางท่ี 3.1-1 แบบรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการด้านคมนาคม 
 

เงื่อนไขหรือขอ้ปฏิบัตขิองมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ความถี ่ ผลการปฏบิัติตาม
มาตรการฯ 

หมายเหตุ 

1.ตรวจสอบคุณภาพน้้าทิ้ง (ตรวจวัดคุณภาพน้้าในบ่อพัก
น้้าทิ้ง 5 บ่อ ) 

ทุกเดือน ปฏิบตัิตาม 
(ตารางที่ 3.1.1-1) 

- 

2.ตรวจวัดปริมาณ Toluene และ Styrene ระหว่างที่มีการ
ขนถ่าย ณ จุดที่ท้าการขนถ่าย  (ตรวจวัด Toluene และ 
Styrene ระหว่างที่มีการขนถ่าย) 

ปีละ 4 ครัง้ ปฏิบตัิตาม 
(ตารางที่ 3.1.2-1) 

- 

3.ตรวจวัดปริมาณ Toluene และ Styrene ระหว่างที่มีการ
ขนถ่าย ณ จุดที่ห่างจากจุดท้าการขนถ่าย 5 เมตร  
(ตรวจวัด Toluene และ Styrene ณ จุดที่ห่างจากจุดทา้การ
ขนถ่าย 5 เมตร ) 

ปีละ 4 ครัง้ ปฏิบตัิตาม 
(ตารางที่ 3.1.2-1) 

- 

4.เก็บสถิติอุบัตเิหตุภายในพื้นที่โครงการและผลการ
ตรวจสุขภาพของพนักงาน  

ทุกป ี ปฏิบตัิตาม 
(ตารางที่ 3.1.4-1 และ 

3.1.4-3) 

- 

 
3.1.1  สรุปผลวิเคราะห์คุณภาพน ้าในบ่อพักน ้าทิ ง 
 การเก็บตัวอย่างน้้าทิ้งในบ่อพักน้้าทิ้งทั้ง 5 บ่อ แสดงดังรูปที่ 3.1.1-1  และผลการตรวจวัดคุณภาพน้้า
ทิ้งแสดงดังตารางที่ 3.1.1-1 และกราฟที่ 3.1.1-1 ถึง 3.1.1-6 ใบรายงานผลวิเคราะห์จากห้องปฏิบัติการฯ
แสดงดังภาคผนวก ค 
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บ่อแยกน้้ามันที่ 1 (Oil separator 1) ที่ A-Area 

 
บ่อแยกน้้ามันที่ 2 (Oil separator 2) ที่ B-Area 

 

 
บ่อแยกน้้ามันที่ 3 (Oil separator 3) ที่ C-Area 

 
บ่อแยกน้้ามันที่ 4 (Oil separator 4) ที่ D-Area 

 

 
บ่อแยกน้้ามันที่ 5 (Oil separator 5) ที่ F-Area 

 

รูปท่ี 3.1.1-1 วิธีการเก็บตัวอย่างน้้าทิ้งทั้ง 5 จุด 
 
สรุปผลวิเคราะห์ : 

1) ค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH)  
ค่า pH เฉลี่ยของน้้าที่เก็บจากบ่อแยกไขมันพื้นที่โซน A, B, C, D และ F มีค่าอยู่ในช่วง 7.2 – 7.9 ,   
7.3 – 8.3, 7.3 – 7.8 , 7.8 – 8.4 และ 7.5 – 8.0 ตามล้าดับ จะเห็นได้ว่าค่าความเป็นกรด-ด่างของน้้า
หลังการบ้าบัดได้ตามค่ามาตรฐานที่กระทรวงอุตสาหกรรมก้าหนด (5.5 - 9.0) (กราฟที่ 3.1.1-1) 
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2) ปริมาณของแข็งแขวนลอยทั งหมด (TSS : Total Suspended Solids)  
ค่าของแข็งแขวนลอยเฉลี่ยของน้้าจากบ่อแยกไขมันพื้นที่โซน A, B, C, D และ F มีค่าเท่ากับ <2.50 
– 3.80, <2.50-4.17 , <2.50, <2.50 – 3.10, <2.50 - 3.26 ตามล้าดับ จะเห็นได้ว่าค่าของแข็งแขวนลอย
ของน้้าหลังการบ้าบัดมีค่าได้ตามมาตรฐานน้้าทิ้งที่กระทรวงอุตสาหกรรมก้าหนด (น้อยกว่า 50 
มิลลิกรัมต่อลิตร) (กราฟที่ 3.1.1-2) 

3) ค่าของแข็งละลายน ้า (TDS : Total Dissolved Solids) 
ค่าของแข็งแขวนลอยเฉลี่ยของน้้าจากบ่อแยกไขมันพื้นที่โซน A, B, C, D และ F มีค่าอยู่ในช่วง  
136 – 172, 130 – 182, 138 – 164, 238 – 490 และ 136 – 164  มิลลิกรัมต่อลิตร ตามล้าดับ จะเห็นได้
ว่าค่าของแข็งละลายน้้าของน้้าหลังบ้าบัดมีค่าได้ตามมาตรฐานน้้าทิ้งที่กระทรวงอุตสาหกรรม
ก้าหนด (น้อยกว่า 3,000 มิลลิกรัมต่อลิตร) (กราฟที่ 3.1.1-3) 

4) ค่าบีโอดี (BOD : Biochemical Oxygen Demand) 
ค่าบีโอดีเป็นค่าที่แสดงถึงความต้องการออกซิเจนของสารอินทรีย์ทางชีวภาพ  ผลจากการวิเคราะห์
น้้าทิ้งได้ค่าบีโอดีเฉลี่ยของน้้าจากบ่อแยกไขมันพื้นที่โซน A, B, C, D และ F มีค่าเท่ากับ <2.00, 
<2.00, <2.00, <2.00 และ <2.00 มิลลิกรัมต่อลิตร จะเห็นได้ค่าบีโอดีของตัวอย่างน้้าทิ้งที่เก็บจากบ่อ
ทั้ง 5 มีค่าได้ตามมาตรฐานน้้าทิ้งที่กระทรวงอุตสาหกรรมก้าหนดคือ มีค่าน้อยกว่า 20 มิลลิกรัมต่อ
ลิตร (กราฟที่ 3.1.1-4) 

5) ค่าซีโอดี (COD : Chemical Oxygen Demand) 
ค่าซีโอดีเป็นค่าที่แสดงถึงความต้องการออกซิเจนของสารเคมีในการย่อยสารอินทรีย์  ผลจากการ
วิเคราะห์น้้าทิ้งของบ่อแยกไขมันพื้นที่โซน A, B, C, D และ F  ได้ค่าซีโอดีมีค่า <40.0, <40.0, 
<40.0, <40.0, <40.0 มิลลิกรัมต่อลิตร  โดยจะเห็นได้ว่าค่าซีโอดีของตัวอย่างน้้าทิ้งจากบ่อทั้ง 5 มีค่า
ได้ตามมาตรฐานน้้าทิ้งที่กระทรวงอุตสาหกรรมก้าหนดคือมีค่าน้อยกว่า  120 มิลลิกรัมต่อลิตร 
(กราฟที่ 3.1.1-5)  

6) ค่าปริมาณไขมันและน ้ามัน (Oil and Grease) 
ปริมาณไขมันและน้้ามันที่วิเคราะห์ได้จากน้้าทิ้งของบ่อแยกไขมันพื้นที่โซน A, B, C, D และ F  มี
ค่า <1.4 มิลลิกรัมต่อลิตร  ซึ่งค่าที่วัดได้มีค่าได้ตามมาตรฐานน้้าทิ้งที่กระทรวงอุตสาหกรรมก้าหนด
คือมีค่าน้อยกว่า 5 มิลลิกรัมต่อลิตร (กราฟที่ 3.1.1-6) 

 
ผลวิเคราะห์คุณภาพน้้าทิ้งเฉลี่ยในช่วงระหว่างปี พ.ศ.2562-2566 แสดงในตารางที่ 3.1.1-2 และ
กราฟที่ 3.1.1-7 ถึง 3.1.1-12  
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โครงการท่าเทียบเรือ 11 ของบริษัท เอ็มซ ีสยาม โลจีสติคส ์จ ากดั                                                    จัดท ารายงานโดย บริษัท คอนซลัแตนท์ เซน็เตอร์ แอนด ์แล็บ จ ากดั

ระหว่างเดอืน กรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2566                                                 ต าแหน่งท่ีตรวจวัด : บ่อแยกน  ามันที ่A,B,C,D และ F

จุดตัวอย่างน  าทิ ง ดชันีคณุภาพ หน่วย ค่าสงูสดุ/ คา่มาตรฐาน* เกณฑ์ก าหนด
บ่อแยกน  ามันท่ี น  าทิ ง  14/7/2566  9/8/2566  9/9/2566  9/10/2566  8/11/2566  6/12/2566 ค่าต ่าสดุ ในรายงาน**

โซน A pH pH unit 7.5 7.7 7.9 7.6 7.3 7.2  7.9/7.2 5.5-9.0 5.5-9.0
TSS mg/L <2.50 <2.50 <2.50 3.22 3.80 <2.50  3.80/<2.50 ≤50 ≤50
TDS mg/L 172 168 162 136 142 150  172/136 ≤3,000 ≤3,000
BOD5 mg/L <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 ≤20 ≤20
COD mg/L <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 ≤120 ≤120

Oil&Grease mg/L <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 ≤5 ≤5
โซน B pH pH unit 7.6 7.9 8.3 7.7 7.3 7.4  8.3/7.3 5.5-9.0 5.5-9.0

TSS mg/L <2.50 2.60 <2.50 4.17 4.02 <2.50  4.17/<2.50 ≤50 ≤50
TDS mg/L 164 176 182 142 130 152  182/130 ≤3,000 ≤3,000
BOD5 mg/L <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 ≤20 ≤20
COD mg/L <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 ≤120 ≤120

Oil&Grease mg/L <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 ≤5 ≤5
โซน C pH pH unit 7.7 7.8 7.8 7.8 7.5 7.3  7.8/7.3 5.5-9.0 5.5-9.0

TSS mg/L <2.50 <2.50 <2.50 <2.50 <2.50 <2.50 <2.50 ≤50 ≤50
TDS mg/L 160 162 164 138 138 150  164/138 ≤3,000 ≤3,000
BOD5 mg/L <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 ≤20 ≤20
COD mg/L <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 ≤120 ≤120

Oil&Grease mg/L <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 ≤5 ≤5
โซน D pH pH unit 7.9 7.9 8.2 8.4 8.0 7.8  8.4/7.8 5.5-9.0 5.5-9.0

TSS mg/L <2.50 <2.50 <2.50 <2.50 3.10 <2.50  3.10/<2.50 ≤50 ≤50
TDS mg/L 480 360 238 490 416 338  490/238 ≤3,000 ≤3,000
BOD5 mg/L <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 ≤20 ≤20
COD mg/L <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 ≤120 ≤120

Oil&Grease mg/L <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 ≤5 ≤5
โซน F pH pH unit 7.8 7.7 8.0 7.8 7.6 7.5  8.0/7.5 5.5-9.0 5.5-9.0

TSS mg/L <2.50 <2.50 <2.50 3.26 <2.50 <2.50  3.26/<2.50 ≤50 ≤50
TDS mg/L 156 164 160 136 136 150  164/136 ≤3,000 ≤3,000
BOD5 mg/L <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 <2.00 ≤20 ≤20
COD mg/L <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 <40.0 ≤120 ≤120

Oil&Grease mg/L <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 <1.4 ≤5 ≤5
หมายเหตุ  *,** คา่มาตรฐานน  าทิ งตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม (พ.ศ. 2560)

ช่ือผู้เกบ็ตัวอย่าง นายประสทิธิ์ อยู่ปูน (ว-325-จ-9567)
ช่ือผู้บันทึก นายประสทิธิ์ อยู่ปูน (ว-325-จ-5547)

ช่ือผู้ควบคมุ/ตรวจสอบ นางสาวล าพึง พ่ึงพา(ว-325-ค-9564)

ช่ือบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง บริษัท คอนซลัแตนท์ เซน็เตอร์ แอนดแ์ล็บ จ ากดั (ว-325)

เบอร์โทรศัพท์ 02-840-7013-5

ตารางที  3.1.1-1

ผลการตรวจวัดคุณภาพน้่าทิง้

ผลการตรวจวัด
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------ คือ ค่ามาตรฐานน้้าทิ้งฯ 
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3.1.2  สรุปผลวิเคราะห์อากาศ 
 

ทางบริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ้ากัด ได้ให้ความใส่ใจต่อสุขภาพพนักงาน   จึงได้ท้าการ
ตรวจสอบหาปริมาณ Styrene และ Toluene ขณะมีการขนถ่ายเพื่อทดสอบปริมาณการร่ัวไหลของสาร
ดังกล่าว จ้านวนตัวอย่างละ 2 จุด รวมเป็นทั้งหมด 4 จุด คือ   

1) ตรวจวัดที่จุดขณะท้าการขนถ่าย Styrene  (ที่ตัวบุคคล) 
2) พื้นที่โหลดงาน Styrene (ณ จุดห่างจากจุดขนถ่าย Styrene 5 เมตร)  
3) ตรวจวัดที่จุดขณะท้าการขนถ่าย Toluene (ทีต่ัวบุคคล) 
4) พื้นที่โหลดงาน Toluene (ณ จุดห่างจากจุดขนถ่าย Toluene 5 เมตร) 

โดยท้าการติดตั้งเคร่ืองวัดไว้ที่จุดสูบถ่าย ซึ่งเก็บตัวอย่างตามวิธี SKC Mini Pump and Charcoal 
tube and GC โดยการตรวจวัดอ้างอิงมาตรฐานในการบริหาร จัดการและด้าเนินการด้านความปลอดภัย อาชี
วอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท้างานเกี่ยวกับสารเคมีอันตราย พ.ศ. 2556 และตามประกาศกรม
สวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ืองขีดจ้ากัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย ซึ่งประกาศใน ลงวันที่ 28 
มิถุนายน 2560 และอ้างอิงมาตรฐาน ACGIH (American Conference of Industrial Hygienists) โดยท้าการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ 3 เดือนคร้ัง  

ผลวิเคราะห์ค่าปริมาณสารเคมีตามชนิดที่ท้าการสูบถ่าย จุดเก็บตัวอย่างอากาศทั้ง 4 จุด แสดงดังรูป
ที่ 3.1.2-1 ถึง 3.1.2-4 และได้ผลการวิเคราะห์ดังต่อไปนี้ 
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ภาพการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
บริษัท เอ็มซี สยามโลจิสติคส์ จ้ากัด 
วันท่ีตรวจวัด วันท่ี 4 ธันวาคม 2566

รูปที่ 3.1.2-1 การตรวจวัดความเขม้ข้น Styrene ณ จุดห่างจากจุดขนถ่าย  Styrene 
รูปที่ 3.1.2-2 การตรวจวัดความเขม้ข้น Toluene ณ จุดห่างจากจุดขนถ่าย Toluene 
รูปที่ 3.1.2-3 การตรวจวัดความเขม้ข้น Styrene ณ จุดท้าการขนถ่ายที่คุณเผ่าศักดิ ์
รูปที่ 3.1.2-4 การตรวจวัดความเขม้ข้น Toluene ณ จุดท้าการขนถ่ายที่คุณสราวุฒ 
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1) สไตรีน (Styrene) 
ค่าปริมาณ Styrene ในอากาศ ณ บริเวณตัวเจ้าหน้าที่ที่ท้าการสูบถ่ายในเดือนกันยายน  พ.ศ. 2566 
ความเข้มข้นของ Styrene ที่จุดท้าการขนถ่าย Styrene (ที่ตัวบคุคล)และที่พื้นที่โหลดงาน Styrene (ณ 
จุดห่างจากจุดขนถ่าย Styrene 5 เมตร) มีค่า <0.01  และ <0.01  ppm ตามล้าดับ และ 

ในเดือนธันวาคม  พ.ศ. 2566 ความเข้มข้นของ Styrene ที่จุดท้าการขนถ่าย Styrene (ที่ตัว
บุคคล)และพื้นที่โหลดงาน Styrene (ณ จุดห่างจากจุดขนถ่าย Styrene 5 เมตร)  มีค่า <0.01  และ 
<0.01 ppm ตามล้าดับ  

ซึ่งเมื่อเทียบกับค่ามาตรฐานขีดจ้ากัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตรายที่ก้าหนดความ
เข้มข้นเฉลี่ยตลอดระยะเวลาท้างานปกติของ Styrene ควรมีค่าเท่ากับหรือน้อยกว่า 100 ส่วนในล้าน
ส่วน (ppm) หรือเท่ากับหรือน้อยกว่า 426 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และค่ามาตรฐาน ACGIH ที่
ก้าหนดมีค่าความเข้มข้นเฉลี่ยตลอดระยะเวลาท้างานปกติของ Styrene 20 ppm  แสดงให้เห็นว่า
ระหว่างการสูบถ่ายของเจ้าหน้าที่ที่ท้าการสูบถ่ายจะไม่ได้รับอันตรายจากสารน้ี 
 
2) โทลูอีน (Toluene)  

ค่าปริมาณ Toluene ในอากาศ ณ บริเวณตัวเจ้าหน้าที่ที่ท้าการสูบถ่ายในเดือนกันยายน พ.ศ. 2566 
ความเข้มข้นของ Toluene ที่จุดท้าการขนถ่าย (ตัวบุคคล) และพื้นที่โหลดงาน Toluene (ณ จุดห่าง
จากจุดขนถ่าย Toluene 5 เมตร) มีค่า 0.42  และ 6.80  ppm ตามล้าดับ และ 

ในเดือนธันวาคม  พ.ศ. 2566 ความเข้มข้นของ Toluene ที่จุดท้าการขนถ่าย (ตัวบุคคล) และ
ที่พื้นที่โหลดงาน Toluene (ณ จุดห่างจากจุดขนถ่าย Toluene 5 เมตร) มีค่า 0.58 และ <0.02 ppm 
ตามล้าดับ 

ซึ่งเมื่อเทียบกับค่ามาตรฐานขีดจ้ากัดความเข้มข้นของสารเคมีอันตรายที่ก้าหนดความ
เข้มข้นเฉลี่ยตลอดระยะเวลาท้างานปกติของ Toluene ควรมีค่าเท่ากับหรือน้อยกว่า 200 ส่วนใน
ล้านส่วน (ppm) หรือเท่ากับหรือน้อยกว่า 754 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และค่ามาตรฐาน 
ACGIH ที่ก้าหนดมคี่าความเข้มข้นเฉลี่ยตลอดระยะเวลาท้างานปกติของ Toluene 50 ppm แสดง
ให้เห็นว่าระหว่างการสูบถ่ายของเจ้าหน้าที่ที่ท้าการสูบถ่ายจะไม่ได้รับอันตรายจากสารนี้ 
 

ผลวิเคราะห์คุณภาพอากาศตั้งแต่เดือน กรกฎาคม-ธันวาคม  พ.ศ. 2566 แสดงในตารางที่ 3.1.2-1 และกราฟที่ 
3.1.2-1 ใบรายงานผลวิเคราะห์จากห้องปฏิบัติการฯแสดงดังภาคผนวก ง 

 
 

ผลวิเคราะห์คุณภาพอากาศเฉลี่ย ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566 แสดงในตารางที่ 3.1.2-2  
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จุดทา่การขนถ่าย Styrene(ppm) ณ จุดห่างจาก จุดทา่การขนถ่าย Toluene(ppm) ณ จุดห่างจาก

(บุคคล) จุดขนถ่าย Styrene (บุคคล) จุดขนถ่าย Toluene

 5 เมตร (ppm)  5 เมตร (ppm)

 8,18/9/2566 <0.01 <0.01 0.42 6.80

 4/12/2566 <0.01 <0.01 0.58 <0.02

ค่าสูงสุด <0.01 <0.01 0.58 6.80

ค่าต่าสุด <0.01 <0.01 0.42 <0.02

คา่มาตรฐาน* 100 100 200 200

คา่มาตรฐาน** 20 20 20 20

วัน เดือน ปี

ปริมาณสารเคมี

ตารางที  3.1.2-1
ผลการตรวจวัดค่าความเข้มข้นของสารเคมี (ในหน่วย ppm) ที่วัดขณะทาการสบูถ่าย

โทลูอีนและสไตรีน ของ บริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติดค์ จากัด  
  ระหว่างเดือน กรกฎาคม-ธันวาคม  พ.ศ. 2566

 สถานที่เก็บตัวอย่าง : ลานถ่ายสารเคมี

บริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่างอากาศ   : บริษัท เอ็นไวแล็บ จากดั                              เลขทะเบียนห้องปฏิบัติการวิเคราะห์ : ว-118

หมายเหตุ     :    * ประกาศกรมสวัสดกิารและคุม้ครองแรงงาน เร่ืองขีดจากดัความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย (ภาคผนวก ซ)
ข้อเสนอแนะ :  ปริมาณสารเคมีทีตั่วบคุคล ของสารเคมีทั ง 2 ประเภท  มีคา่ไดต้ามมาตรฐานกาหนด

** คา่มาตรฐาน*ACGIH1   = American Conference of Governmental Industrial   Hygienists 1998 (ภาคผนวก ฌ)
ppm หมายถึง สว่นในล้านสว่น
< หมายถึง น้อยกว่า/ไม่เกนิกว่าคา่มาตรฐาน

ชือผู้เก็บตัวอย่างอากาศ : บริษัท เอ็นไวแล็บ จากดั                                                                    ชือผู้บันทึก : บริษัท เอ็นไวแล็บ คอนซลัแตนท ์จากดั
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3.1.3  สรุปผลวิเคราะห์คุณภาพดินและน ้าใต้ดิน 

ท้าการเก็บตัวอย่างน้้าใต้ดินเมื่อวันที่ 5 มกราคม พ.ศ.2566 โดยบริษัท กรีนแอนด์บลูแพลนเน็ต
โซลูชั่นส์จ้ากัด และ บริษัทเอแอลเอสแลบอราทอรีกรุ๊ปจ้ากัด และวิเคราะห์ดินและน้้าใต้ดินโดยบริษัทเอแอล
เอส   แลบอราทอรีกรุ๊ปจ้ากัด   

โครงการติดตั้งบ่อสังเกตการณ์ดินและน้้าใต้ดินจ้านวน 4 บ่อ แสดงดังรูปที่ 3.1.3-1   ผลการ
ตรวจวัดคุณภาพดินและน้้าใต้ดินภายในโครงการ แสดงดังตารางที่ 3.1.3-1 และ 3.1.3-2 ผลวิเคราะห์ทั้งดิน
(ตรวจอีกคร้ังในปี พ.ศ.2568) และน้้าใต้ดินมีค่าได้ตามค่ามาตรฐานฯทุกค่าและทุกบ่อ 
   

min max min max
ม.ค. -  ม.ิย. 2562 <0.01 0.07 <0.02 0.20

ก.ค. –  ธ.ค. 2562 <0.01 1.38 0.08 6.95

ม.ค. -  ม.ิย. 2563 <0.01 0.27 0.68 1.32

ก.ค. - ธ.ค. 2563 <0.01 <0.01 <0.02 <0.02

ม.ค. -  ม.ิย. 2564 <0.01 0.80 <0.02 12.55

ก.ค. - ธ.ค. 2564 <0.01 <0.01 <0.02 <0.02

ม.ค. -  ม.ิย. 2565 <0.01 <0.01 <0.02 <0.02

ก.ค. - ธ.ค. 2565 <0.01 <0.01 <0.02 <0.01

ม.ค. -  ม.ิย. 2566 <0.01 <0.01 <0.02 1.43

ก.ค. - ธ.ค. 2566 <0.01 <0.01 <0.02 6.80

ค่ามาตรฐาน*

ข้อเสนอแนะ :  ปริมาณสารเคมีท่ีตัวบุคคล ของสารเคมีทั ง 2 ประเภท  มีคา่ไดต้ามมาตรฐานก าหนด

หมายเหตุ     : * ประกาศกรมสวัสดกิารและคุม้ครองแรงงาน เร่ืองขีดจ ากดัความเข้มข้นของสารเคมีอันตราย

                           ** คา่มาตรฐาน*ACGIH1   = American Conference of Governmental Industrial   Hygienists 1998

                           ppm หมายถึง สว่นในล้านสว่น

                           < หมายถึง น้อยกว่า/ไม่เกนิกว่าคา่มาตรฐาน

ตารางที  3.1.2-2
 ผลการตรวจวัดคา่ความเขม้ขน้ของสารเคม ี(ในหน่วย ppm) ท่ีวัดขณะท าการสบูถ่าย

โทลูอีนและสไตรีน ของ บริษัทเอ็มซ ีสยาม โลจีสติดค ์จ ากดั
   ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566

สถานท่ีเกบ็ตัวอย่าง : ลานถ่ายสารเคม ี(ตัวบุคคล)

วัน เดือน ปี
ปรมิาณสารเคมี (ตัวบุคคล)

STYRENE (ppm) TOLUENE (ppm)

426 754
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รูปท่ี 3.1.3-1 ต้าแหน่งการเก็บตัวอย่างดินและน้้าใต้ดิน 

ตารางท่ี 3.1.3-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพดินภายในโครงการ ปี พ.ศ.2565 
ตัวอย่าง MSL-1 MSL-2 MSL-3 MSL-4 มาตรฐาน หน่วย 

วันที่เก็บตัวอย่าง 19/1/2565 19/1/2565 19/1/2565 19/1/2565 

เมทานอล <5 <5 <5 <5 1,000 มก./กก. 

สไตรีน <0.2 <0.2 <0.2 <0.2 1,700 มก./กก. 

โทลูอีน <0.05 <0.05 <0.05 <0.05 520 มก./กก. 

ไซลีนทั้งหมด <0.2 <0.2 <0.2 <0.2 210 มก./กก. 

อะซีโตน <0.2 <0.2 <0.2 <0.2 1,000 มก./กก. 

ไวนิลอะซีเตต <0.5 <0.5 <0.5 <0.5 1,000 มก./กก. 

ทีพีเอช  (C5-C8) <5 <5 <5 <5 25 มก./กก. 

ทีพีเอช  (C>8-C16) <10 <10 <10 <10 25 มก./กก. 

ทีพีเอช  (C>16-C35) <5 <5 <5 <5 8.0 มก./กก. 
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ตารางท่ี 3.1.3-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้้าใต้ดินภายในโครงการ ปี พ.ศ.2566 
(เก็บตัวอย่างวันที่ 5 มกราคม 2566) 

ตัวอย่าง 
MSL-1 MSL-2 MSL-3 MSL-4 มาตรฐาน หน่วย 

พารามิเตอร ์

pH 7.2 7.5 7.0 7.8 6.5-9.2 - 

เมทานอล <2.0 <2.0 <2.0 <2.0 60 มก./ล. 

สไตรีน ND ND ND ND 24 มก./ล. 

โทลูอีน 0.0007 ND ND ND 5.0 มก./ล. 

ไซลีนทั้งหมด <0.0015 ND ND ND 24 มก./ล. 

อะซีโตน ND ND ND ND 230 มก./ล. 

ไวนิลอะซีเตต ND ND ND ND 119 มก./ล. 

ทีพีเอช  (C5-C8) <0.01 <0.01 <0.01 <0.01 1.4 มก./ล. 

ทีพีเอช  (C>8-C16) <0.05 <0.05 <0.05 <0.05 1.7 มก./ล. 

ทีพีเอช  (C>16-C35) <0.05 <0.05 <0.05 <0.05 0.1 มก./ล. 

 
ตารางท่ี 3.1.3-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพดินภายในโครงการตั้งแต่ปี พ.ศ.2562-2565 
ก) 

วันที ่ MSL-1 (มก./ล) 

เก็บตัวอย่าง 
เมทานอล สไตรีน โทลูอีน 

ไซลีน
ทั้งหมด 

อะซีโตน ไวนิลอะซีเตต 
ทีพีเอช  
(C5-C8) 

ทีพีเอช  
(C>8-C16) 

ทีพีเอช  
(C>16-C35) 

31/1/2562 <5 <0.2 <0.05 <0.2 <0.2 <0.5 <5 <10 <5 

19/1/2565 <5 <0.2 <0.05 <0.2 <0.2 <0.5 <5 <10 <5 

ค่ามาตรฐานฯ 1,000 1,700 520 210 1,000 1,000 25.0 25.0 8.0 

ข) 
วันที ่ MSL-2 (มก./ล) 

เก็บตัวอย่าง 
เมทานอล สไตรีน โทลูอีน 

ไซลีน
ทั้งหมด 

อะซีโตน ไวนิลอะซีเตต 
ทีพีเอช  
(C5-C8) 

ทีพีเอช  
(C>8-C16) 

ทีพีเอช  
(C>16-C35) 

8/1/2562 <5 <0.2 <0.05 <0.2 <0.2 <0.5 <5 <10 <5 

19/1/2565 <5 <0.2 <0.05 <0.2 <0.2 <0.5 <5 <10 <5 

ค่ามาตรฐานฯ 1,000 1,700 520 210 1,000 1,000 25.0 25.0 8.0 
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ค) 
วันที ่ MSL-3 (มก./ล) 

เก็บตัวอย่าง 
เมทานอล สไตรีน โทลูอีน 

ไซลีน
ทั้งหมด 

อะซีโตน ไวนิลอะซีเตต 
ทีพีเอช  
(C5-C8) 

ทีพีเอช  
(C>8-C16) 

ทีพีเอช  
(C>16-C35) 

8/1/2562 <5 <0.2 <0.05 <0.2 <0.2 <0.5 <5 <10 <5 

19/1/2565 <5 <0.2 <0.05 <0.2 <0.2 <0.5 <5 <10 <5 

ค่ามาตรฐานฯ 1,000 1,700 520 210 1,000 1,000 25.0 25.0 8.0 

ง) 
วันที ่ MSL-4 (มก./ล) 

เก็บตัวอย่าง 
เมทานอล สไตรีน โทลูอีน 

ไซลีน
ทั้งหมด 

อะซีโตน ไวนิลอะซีเตต 
ทีพีเอช  
(C5-C8) 

ทีพีเอช  
(C>8-C16) 

ทีพีเอช  
(C>16-C35) 

8/1/2562 <5 <0.2 <0.05 <0.2 <0.2 <0.5 <5 <10 <5 

19/1/2565 <5 <0.2 <0.05 <0.2 <0.2 <0.5 <5 <10 <5 

ค่ามาตรฐานฯ 1,000 1,700 520 210 1,000 1,000 25.0 25.0 8.0 

ตารางท่ี 3.1.3-4 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้้าใต้ดินภายในโครงการตั้งแต่ปี พ.ศ.2562-2566 

ก) 
วันที ่

pH 
MSL-1 (มก./ล) 

เก็บตัวอย่าง เมทานอล สไตรีน โทลูอีน ไซลีนทั้งหมด อะซีโตน ไวนิลอะซีเตต 
ทีพีเอช  
(C5-C8) 

ทีพีเอช  
(C>8-C16) 

ทีพีเอช  
(C>16-C35) 

 8/1/2562 - <2.0 ND ND ND 0.015 ND ND ND ND 
 29/1/2563 7.4 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
18/1/2564 7.3 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
19/1/2565 7.9 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
5/1/2566 7.2 <2.0 ND 0.0007 <0.0015 ND ND <0.05 <0.05 <0.01 

ค่ามาตรฐานฯ  6.5-9.2 60 24 5.0 24 230 119 1.4 1.7 0.1 

ข)
วันที ่

pH 
MSL-2 (มก./ล) 

เก็บตัวอย่าง เมทานอล สไตรีน โทลูอีน ไซลีนทั้งหมด อะซีโตน ไวนิลอะซีเตต 
ทีพีเอช  
(C5-C8) 

ทีพีเอช  
(C>8-C16) 

ทีพีเอช  
(C>16-C35) 

 8/1/2562 - <2.0 ND ND ND ND ND ND ND ND 
 29/1/2563 7.4 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
18/1/2564 7.1 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
19/1/2565 7.9 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
5/1/2566 7.5 <2.0 ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 ND 

ค่ามาตรฐานฯ 6.5-9.2 60 24 5.0 24 230 119 1.4 1.7 0.1 
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ค) 
วันที ่

pH 
MSL-3 (มก./ล) 

เก็บตัวอย่าง เมทานอล สไตรีน โทลูอีน ไซลีนทั้งหมด อะซีโตน ไวนิลอะซีเตต 
ทีพีเอช   
(C5-C8) 

ทีพีเอช   
(C>8-C16) 

ทีพีเอช  
(C>16-C35) 

 8/1/2562 - <2.0 ND ND ND ND ND ND ND ND 
 29/1/2563 7.3 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
18/1/2564 6.8 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
19/1/2565 7.8 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
5/1/2566 7.0 <2.0 ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 ND 

ค่ามาตรฐานฯ  6.5-9.2 60 24 5.0 24 230 119 1.4 1.7 0.1 

ง) 
วันที ่

pH 
MSL-4 (มก./ล) 

เก็บตัวอย่าง เมทานอล สไตรีน โทลูอีน ไซลีนทั้งหมด อะซีโตน ไวนิลอะซีเตต 
ทีพีเอช   
(C5-C8) 

ทีพีเอช   
(C>8-C16) 

ทีพีเอช  
(C>16-C35) 

 8/1/2562 - <2.0 ND ND ND ND ND ND ND ND 
 29/1/2563 7.6 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
18/1/2564 7.4 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
19/1/2565 8.2 <2.0 ND ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 
5/1/2566 7.8 <2.0 ND ND ND ND <0.01 <0.05 <0.05 ND 

ค่ามาตรฐานฯ  6.5-9.2 60 24 5.0 24 230 119 1.4 1.7 0.1 

 
3.1.4   สถิติอุบัติเหตุภายในพื นที่โครงการและผลการตรวจสุขภาพของพนักงาน 

1)  สถิติอุบัติเหตุภายในพื นที่โครงการ เกิดขึ้น 1 คร้ัง 
1.1) 14 ก.ย. 2566 เวลา 09.50 น. ที่ตาชั่งรถบรรทุก นายนพดล เกตุจันทร์ พขร. ของบริษัท 

แสงไทยเมตัลตรัม ขณะขึ้นชั่งน้้าหนักรถได้เฉี่ยวชนขอบตาชั่ง (น็อตดุม
ล้อหน้าด้านซ้าย) ท้าให้ตาชั่งได้รับความเสียหาย  

 

ตารางท่ี 3.1.4-1 สถิติอุบัติเหตุภายในโครงการ  
ประเภทของอบุัติเหตุ(1) ความถี่ของอุบตัิเหตุ(2) สถานที่เกิดอุบัตเิหต ุ เป้าหมายการลดอุบตัิเหตุ(3) 

1. พขร. ของบรษิัทแสงไทยเมตัลต
รัม ขณะขึ้นชั่งน้้าหนักไดเ้ฉี่ยวชน
ขอบตาช่ัง 

1 ตาช่ังรถบรรทุก ไม่เกิดอุบัตเิหต ุ

 

หมายเหต ุ (1)   นิยามประเภทของอุบตัิเหตุ เช่น ร้ายแรง บาดเจบ็เล็กน้อย จ้านวนวันที่ต้องหยุดงาน เป็นตน้ 
(2) จ้านวนอุบัตเิหตุต่อช่วงเวลา 
(3) เป้าหมายของโครงการในการลดสถิติอุบัติเหตุ และเอกสารอ้างอิงที่เกี่ยวข้อง 
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ชื่อผู้บันทึก  นายศุภสิทธิ์ อัสภาหุ      ชื่อผู้ตรวจสอบ/ควบคุมข้อมูล  นายมานะ พรพิทยาเลิศ 
เบอร์โทรศัพท์ 02-817-6040-1 
แนวทางปฏิบัติภายหลังพบอุบัติเหตุ  : จากอุบัติเหตุดังกล่าวในข้างต้นพบว่าส่วนใหญ่เกิดจากการกระท้าที่
ไม่ปลอดภัย ดังนั้นจึงมีการเน้นย้้ากับพนักงานในเร่ืองการปฏิบัติงานอย่างปลอดภัย เพื่อลดความเสี่ยงในการ
เกิดอุบัติเหตุในโครงการ

สถิติอุบัติเหตุย้อนหลังตั้งแต่ปี พ.ศ.2562-2566 แสดงดังตารางที่ 3.2.3-2
   ตารางท่ี 3.1.4-2 สถิติอุบัติเหตุย้อนหลังภายในโครงการ 

ปี พ.ศ. จ้านวนครั งของอุบตัิเหต ุ
2562 
2563 
2564 
2565 
2566 

5 
9 
3 
7 
1 

รายละเอียดแบบสอบสวนอุบัติเหตุดังภาคผนวก ฉ

2) ผลการตรวจสุขภาพของพนักงาน
ท้าการตรวจสุขภาพพนักงานประจ้าปี พ.ศ. 2566  เมื่อวันที่ 3 ถึง 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2566 ณ 

โรงพยาบาลเปาโล ผลสรุปแสดงดังภาคผนวก ซ โดยสรุปผลได้ดังตารางที่ 3.1.4-3
ตารางท่ี 3.1.4-3 สรุปผลตรวจสุขภาพตามปัจจัยเสี่ยงประจ้าปี พ.ศ.2566 

รายการตรวจ จ้านวนผู้เข้ารับการตรวจ 
(คน) 

จ้านวนคนผิดปกต ิ %ผิดปกติ 

สารอะซิโตนในปัสสาวะ 32 0 0.00 

สารเมทานอลในปัสสาวะ 32 1* 3.13 
สารสไตรีนในปัสสาวะ 32 0 0.00 
สารโทลูอีนในปัสสาวะ 32 0 0.00 
สารไซลีนในปัสสาวะ 32 0 0.00 
Thiocyanate in Urine 32 0 0.00 

*พนักงานที่พบค่าเมทานอลในปัสสาวะ 1 คน ทางโครงการฯได้ท้าการส่งตรวจซ้้า และพบว่ามีค่าไม่เกินค่า
มาตรฐานก้าหนด คือไม่เกิน 15 มิลลิกรัมต่อลิตร 
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บทที ่4 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการตรวจติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

4.1 การด าเนินการของโครงการ 
 โครงการท่าเทียบเรือหมายเลข 11 ของบริษัท เอ็มซี สยาม โลจีสติคส์ จ ากัด ไม่มีการเปลี่ยนแปลงหรือแตกต่างไปจากรายงานที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

4.2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการฯทั้งหมด 
 

มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ผลการปฏบิัติตามมาตรการฯ ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏบิัติ
ตามมาตรการ และแนวทางการแก้ไข ปฏิบตั ิ ปฏิบตัิ แต่ไม่มี

ประสิทธิภาพ 
ปฏิบตัิ
ไม่ได ้

ไม่ได้
ปฏิบตั ิ

ยังไม่ถึงเวลา
ปฏิบตั ิ

ก.   เงื่อนไขหรือข้อปฏิบัติของมาตรการ 
      ป้องกัน และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1. กวดขันควบคุมให้พนักงานที่ท างานเกี่ยวข้องกับการสูบถ่าย

เคมีภัณฑ์ และผู้ที่อยู่ในพื้นที่ท างาน มีการระวังป้องกันการรับ
สัมผัสสารเคมี และใช้อุปกรณ์นิรภัยส่วนบุคคลที่บริษัทฯ 
จัดเตรียมให้อย่างเคร่งครัด 

2. ในบางครั้งมีปริมาณน้ ามันหรือความสกปรกต่างๆ ปนเปื้อน
ออกไปกับน้ าทิ้ง ซ่ึงเกินกว่ามาตรฐานน้ าทิ้งของกระทรวง
อุตสาหกรรม โดยมีสาเหตุเนื่องจากน้ าในแม่น้ าเจ้าพระยา
ในช่วงนี้ขึ้นเข้ามาในระบบและการสะสมของคราบน้ ามัน 
และตะกอนในบ่อบ าบัด ดังนั้นทางโครงการจะต้องมีมาตรการ
ดังต่อไปนี้ 

1) ในช่วงน้ าขึ้นให้จัดการปิดวาล์ว ช่องระบายน้ า เพื่อป้องกัน
น้ าในแม่น้ าเจ้าพระยาไหลย้อนกลับเข้ามาในระบบบ าบัด  

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

 

     
 

--- 
 

 
 

--- 
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มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ผลการปฏบิัติตามมาตรการฯ ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏบิัติ
ตามมาตรการ และแนวทางการแก้ไข ปฏิบตั ิ ปฏิบตัิ แต่ไม่มี

ประสิทธิภาพ 
ปฏิบตัิ
ไม่ได ้

ไม่ได้
ปฏิบตั ิ

ยังไม่ถึงเวลา
ปฏิบตั ิ

2) ให้ท าการขุดลอกท่อและขัดถูคราบน้ ามันที่ติดอยู่ในระบบ
บ าบัดเป็นประจ าสม่ าเสมอเดือนละครั้ง หรือในระยะเวลา
ที่เหมาะสม ถ้าเห็นว่าภายในระบบบ าบัดมีคราบสกปรก
และตะกอนตกค้างมาก และหลังจากล้างบ่อแล้วให้น าน้ าที่
ขัดล้างไปทิ้งให้ซึมลงดินบริเวณลานจอดรถ 

3) ให้เก็บกวาดเศษผงและคราบน้ ามันจากรางระบายน้ ารอบ
ลานถังเคมีที่จะเข้าระบบบ าบัดทุกๆ 6 เดือน เพื่อลดตะกอน
และคราบน้ ามันที่จะเข้าสู่ระบบบ าบัด และน าเศษผงและ
คราบน้ ามันไปทิ้งใส่ถังมูลฝอย รอรถขนมูลฝอยของ
สุขาภิบาลขนไปก าจัดต่อไป  

3. แผนการปฏิบัติการเพื่อความปลอดภัยส าหรับป้องกันอัคคีภัย
และเพื่อเกิดอุบัติภัย (การระเบิดและอัคคีภัย) โดยด าเนินการ
ปฏิบัติงานแยกออกเป็น 2 ลักษณะ คือ 

1) มาตรการในการป้องกันตั้งแต่การเตรียมการเพื่อ ช่วยเหลือ
ตัวเองในด้านระบบ มาตรการป้องกันอันตรายและรักษา
ความปลอดภัยจากการขนถ่าย และการเก็บรักษาสินค้า การ
ป้องกันอัคคีภัย การจัดเตรียมอุปกรณ์นิรภัยส่วนบุคคลที่
เหมาะสมต่อผู้ท างานและเกี่ยวข้อง รวมทั้งการติดต่อขอ
ความร่วมมือกับหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการป้องกัน
และควบคุมการเกิดอุบัติภัยต่างๆ  

2) แผนปฏิบัติการเมื่อเกิดอุบัติเหตุ (การระเบิดและอัคคีภัย) มี
ขั้นตอนครอบคลุมตั้งแต่การจัดระบบบุคลากรและภาระ
รับผิดชอบ บทบาทหน้าที่ของผู้ที่เกี่ยวข้องการเข้าสกัด 

 
 
 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

     
 
 
 
 
 
 
 
 
 

--- 
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มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ผลการปฏบิัติตามมาตรการฯ ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏบิัติ
ตามมาตรการ และแนวทางการแก้ไข ปฏิบตั ิ ปฏิบตัิ แต่ไม่มี

ประสิทธิภาพ 
ปฏิบตัิ
ไม่ได ้

ไม่ได้
ปฏิบตั ิ

ยังไม่ถึงเวลา
ปฏิบตั ิ

เพลิงที่เกิดจากสารเคมีอันตราย หลักการช่วยเหลือและ
เคลื่อนย้ายผู้ประสบภัย รวมทั้งแผนอพยพส าหรับพนักงาน
และชาวบ้านใกล้เคียง 

      

 

4. แผนปฏิบัติงานกรณีรั่วไหลของน้ ามันจากเรือลงสู่แม่น้ า(แมน่้ า
เจ้าพระยา)ขณะเทียบท่า 
- การแก้ไขและการก าจัดคราบน้ ามันที่ปนเปื้อนลงสู่แม่น้ า

เจ้าพระยา โดยใช้ Oil Fence ซ่ึงเป็นทุ่นลอยและมีแผ่น
ผ้าใบรวมมีความยาว 50 เมตร โดยประมาณ ปิดล้อม
สกัดก้ันไม่ให้คราบน้ ามันแผ่กระจายออกไป แล้วใช้วัสดุ
ดูดซับน้ ามัน (ใช้ Sorbents T-270 ของ 3 M) ความยาว 
20 เมตร ท าการดูดซับคราบน้ ามันในแหล่งน้ ามัน 

- แนวทางในการด า เ นิ นการมี ตั้ ง แต่ ก ารก าหนด
ภาระหน้าที่และความรับผิดชอบของผู้ที่ เกี่ยวข้อง 
แผนปฏิบัติการขจัดน้ ามัน หลักการทั่วไปในการควบคุม
และก าจัดคราบน้ ามัน แผนการจัดเตรียมเครื่องมือ
อุปกรณ์และก าลังคน การติดตั้ง Oil Fence และก าจัด
น้ ามันที่ดูดซับขึ้นมา 

ข.    เงื่อนไขหรือข้อปฏิบัติของมาตรการติดตามตรวจสอบ 
1. ตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง (ตรวจวัดคุณภาพน้ าในบ่อพัก    

         น้ าทิ้ง 5 บ่อ ทุกเดือน) 
2. ตรวจวัดปริมาณ Toluene และ Styrene ระหว่างที่มีการขน

ถ่าย ณ จุดที่ท าการขนถ่าย  (ตรวจวัด Toluene และ Styrene 
ระหว่างที่มีการขนถ่ายปีละ 4 ครั้ง) 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ค่าผ่านทุกพารามิเตอรท์ุกจดุ 
 

ค่าผ่านทุกพารามิเตอรท์ุกจดุ 
 

 

    --- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

--- 
 

--- 



4-4 
 

 

มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ผลการปฏบิัติตามมาตรการฯ ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏบิัติ
ตามมาตรการ และแนวทางการแก้ไข ปฏิบตั ิ ปฏิบตัิ แต่ไม่มี

ประสิทธิภาพ 
ปฏิบตัิ
ไม่ได ้

ไม่ได้
ปฏิบตั ิ

ยังไม่ถึงเวลา
ปฏิบตั ิ

3.    ตรวจวัดปริมาณ Toluene และ Styrene ระหว่างที่มีการขน
ถ่าย ณ จุดที่ห่างจากจุดท าการขนถ่าย 5 เมตร  (ตรวจวัด 
Toluene และ Styrene ณ จุดที่ห่างจากจุดท าการขนถ่าย 5 
เมตร  ปีละ 4 ครั้ง) 

4.    เก็บสถิติอุบัติเหตุภายในพื้นที่โครงการและ 
ผลการตรวจสุขภาพของพนักงาน (เก็บข้อมูลทุกปี) 

ค่าผ่านทุกพารามิเตอรท์ุกจดุ 
 
 
 

พบอุบัตเิหตุ 1 ครั้ง 
 

     
 

 
 
 

--- 
 

 
--- 

 


